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Definition wichtiger Begriffe

Koordinationsstand

Vororientierung

Dies ist die schwachste Verbindlichkeitsstufe. Sie lasst die Aufnahme einzelner Ideen o-
der Ziele zu. Die konkreten Folgen des Vorhabens sind weder abschatzbar noch lassen
sie sich aufzeigen. Um den Koordinationsprozess einzuleiten, sind Anstrengungen notig.
Es besteht lediglich eine Informationspflicht unter den Beteiligten und Partnern.

Zwischenergebnis

Diese Kategorie zeigt an, dass der Koordinationsstand angelaufen ist und bereits Ergeb-
nisse vorliegen. Ein Zwischenergebnis liegt dann vor, wenn sich die Beteiligten Uber das
Vorgehen und die Ziele einig sind und das Erreichte transparent offengelegt werden
kann. Zu jedem Zwischenergebnis gehort die Auflistung der noch fehlenden konkreten
Tatigkeiten zur Uberfihrung in eine Festsetzung.

Festsetzung

Hier konnte die Koordination erfolgreich zum Abschluss gebracht werden. Die Beteiligten
sind sich bezuglich des weiteren Vorgehens einig. Die getroffenen Abmachungen sind fur
alle Beteiligten verbindlich. Vorbehalten bleiben lediglich die Finanzbeschllsse der zu-
stdndigen Organe.

Priorisierung Massnahmen (gemass Weisung Agglomerationsprogramm, ARE
2015)

Der Bund verlangt von den Tragerschaften der Agglomerationsprogramme eine Priorisie-
rung der Massnahmen, deren Mitfinanzierung im Rahmen des Infrastrukturfonds bean-
tragt wird. Die Priorisierung basiert dabei auf den folgenden funf Kriterien:

— Mitfinanzierbarkeit durch Bund ist gegeben

— Relevanz fir die Agglomeration und das Agglomerationsprogramm

- Reifegrad

— Kosten/Nutzen-Verhaltnis

— Bau- und Finanzreife

Ziel der Priorisierung ist es, die mitzufinanzierenden Massnahmen mittels dreier Katego-
rien zu etappieren. Im Rahmen des Agglomerationsprogramms Langenthal wurden so-
wohl durch den Bund mitzufinanzierende Massnahmen (v.a. Infrastrukturmassnahmen
Verkehr), als auch nicht mitzufinanzierende Massnahmen (v.a. Massnahmen Siedlung und
Landschaft) den folgenden drei Prioritdten zugeordnet:

Prioritdt A: Beginn Umsetzung der Massnahme in der Periode 2019 — 2022
Prioritdt B: Beginn Umsetzung der Massnahme in der Periode 2023 — 2026

Prioritdt C: Beginn Umsetzung der Massnahme ab 2027
Reifegrad (geméass Weisung Agglomerationsprogramm, ARE 2015)

Zur Beurteilung des Kosten-/Nutzenverhaltnisses verlangt der Bund bei Massnahmen mit
Prioritdt A oder B das Erreichen eines bestimmten Reifegrades. Die unten aufgeflhrte
Definition der Reifegrade betrifft insbesondere Massnahmen mit relativ komplexen Pla-
nungs- und Entscheidungsprozessen (z.B. Tram- und Bahninfrastrukturen, neue Stras-
seninfrastrukturen). Weniger komplexe Massnahmen, wie gewisse Massnahmen im Lang-
samverkehr oder einfache Aufwertungen des Strassenraums, mussen der folgenden De-
finition der Reifegrade nicht immer strikte entsprechen.
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Reifegrad 1:

— Die Massnahme folgt aus der Problemanalyse und entspricht dem Leitbild (Zukunfts-
bild) sowie den Teilstrategien des Agglomerationsprogrammes.

— Finanzielle Auswirkungen der Massnahme sind aufgrund von Erfahrungswerten grob
abgeschatzt.

— Die Wirkungen sind grob beurteilt.

Reifegrad 2:

— Vorstudien inkl. Zweckmassigkeitsbeurteilungen und Machbarkeitsnachweis sind
vorhanden. Vorstudien mussen auch eine Schatzung der Investitions-, Betriebs- und
Unterhaltskosten, eine Analyse der Wirtschaftlichkeit und der Auswirkungen auf die
Umwelt enthalten.

— Variantenvergleiche und Projektoptimierungen sind bei Bedarf durchgefuhrt, unter
Berlcksichtigung eines breiten und, wo angezeigt, intermodalen Variantenfachers.

— Flankierende Massnahmen (insbesondere zu Kapazitatsausbauten) weisen eine dhn-
liche Planungsreife auf und sind integrierter Bestandteil der Massnahme bzw. des
Massnahmenpakets. Mit der Verkehrsmassnahme verknipfte Siedlungsmassnahmen
weisen einen ausreichenden Konkretisierungsgrad auf.

Wirkung (gemass Weisung Agglomerationsprogramm, ARE 2015)

Die Wirkung einer Massnahme wurde qualitativ (negative Wirkung, keine Wirkung, schwa-
che Wirkung, hinreichende Wirkung, bedeutende Wirkung) auf der Grundlage der folgen-
den vier Wirksamkeitskriterien (WK) beurteilt (Unterkriterien in Klammer):

WK 1: Massnahme verbessert Qualitdt des Verkehrssystems (Verbesserung im Fuss- und
Veloverkehr, Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrssystems, Verbesserung des
Strassennetzes, Erreichbarkeit, Verbesserung der Intermodalitdt, Nachfrageseitige
Massnahmen, ev. Verbesserung im Guterverkehr, ev. Verbesserung im Freizeitver-
kehr).

WK 2: Massnahme fordert Siedlungsentwicklung nach innen (Konzentration von Arbeits-
platzen und Bevolkerung, an geeigneten Standorten und in Koordination mit dem
Verkehrssystem, Verringerung der Zersiedelung, Verbesserung der Qualitat der 6f-
fentlichen Rdume).

WK 3: Massnahme erhoht Verkehrssicherheit (Erhdhung der objektiven Sicherheit, Erho-
hung der subjektiven Sicherheit).

WK 4: Massnahme vermindert Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Reduktion der
Luftschadstoff- und CO,-Emission, Reduktion der L&rmimmissionen, Verminderung
der Flachenbeanspruchung und Aufwertung von Natur- und Landschaftsraumen).

Kosten und Kostenteiler

Die in den Massnahmenblattern angegebenen Kosten basieren auf Schatzungen.

Der aufgefuhrte Kostenteiler basiert auf der Annahme, dass sich der Bund (Infrastruk-
turfonds) entsprechend an den im Agglomerationsprogramm Langenthal vorgeschlage-
nen Massnahmen beteiligt. Die tatsachliche Kostenbeteiligung des Bundes wird jedoch
erst im Rahmen der Leistungsvereinbarung, nach erfolgter Prifung der Massnahmen
durch das ARE, zwischen Bund und Tragerschaft festgelegt.
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Ubersichtsliste Massnahmen
A 2019-22; B: 2023-26; C: ab 2027 (Kosten fiir C nicht ausgewiesen); EL: A-Massnahmen
Code ARE Nummer SRP [Nummer Massnahme Kosten (in| Prio- | Reife- [ustin. | Kan-  [Finan-
(Agglo) Mio) | ritst | grad |[bestehende Grundiagen /Stand Realisierung digkeit [tlon@ler  [glorung: |noch zu erarbeitende Kosten Anteil  |Anteil Anteil
ABC | (112) Richtpl __|nachw. _|Grundiagen |A_[Total Bund Kanton __[Anteil Stadt|Weitere
Planung |Umsetz. |Realisier
bis) (ab) ung (bis)
Siedlung 2.40 Al 210 0.0 0.11 1.34 0.65
0329.2.085 s-1 Réumliche Stadtentwicklung 0.35 Al 035 0.35
S1.4.2 S1.1 |Hochhausstandortgebiete: Richtiinien fur die Realisiserung von Hochhausern sowie
Konzept erarbeiten A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2016 2019 [Stadt |nein A
5.1.4.3 S-12 _|Gebiete fiir hhere Hauser: Eignungsgebiete fiir hohere Hauser eruieren A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 [Stadt nein A
S.1.4.4 S-13 __|Standorte fiir geschlossene Bauweise priifen und verankern A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2016 2019 [Stadt _|nein A
S.1.4.5 S-14 _|Baurechtiche Rahmenbedingungen fiir Siediungsentwicklung nach Innen schaffen A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 [Stadt |nein A
S15 |Nutzungsplanung/Onsp\anungsrevis\on A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2019 [Stadt nein A
0329.2.002 bis .096 Kernstadt 0.20 0.20 0.2
0329.2.002 Kemnstadtgebiet, Aufwertung und Umgestaltung A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2019 2022 [Stadt |nein A
0329.2.003 Erweiterung und Verdichtung der Kernstadt A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2019 2022 [Stadt nein A
0329.2.095 bis .096 L i ichtung B Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2023 2023 2026 [Stadt _|nein
0329.2.087 bis .090 Subzentrum Bahnhof SBB 0.50 | 0.50 0.05 0.15 0.3
0329.2.087 bis .090 Umstrukturierung/Verdichtung ESP Bahnhof A 2018 2019 2022 [Stadt ja A
Innere Verdichtung Reitplatz A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2019 2022 [Stadt _|nein A
0329.2.104 Innere Verdichtung Hardau A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2019 2022 [Stadt _|nein A
Umstrukturierung Ammann Siid A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2019 2022 |[Stadt nein A
| i Rankmatt-Siidwest A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2019 2022 [Stadt __|nein A
Umstrukturierung Baregg A 2018 2019 2022 [Stadt |nein A
0329.2.101 bis 102 s4 Subzentrum Bahnhof Siid 0.25 0.25 0.05 0.2
s.2.2.3 s41 |t ierung/Verdichtung/Umnutzung Industrieareal Porzi A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2019 2022 [Stadt __|nein A
V.2.1,V.23 S4.2 _|Neugestaltung Bahnhofplatz (als neues Subzentrum) A 2018 2019 2022 [Stadt |nein A
s5 s i in den Quartieren 0.20
5.2.2.2 §-5.1 |Umstrukturierung/Verdichtung/Umnutzung Rankmatte Siidwest B Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2022 laufend nein
S.2.2.9 $5.2 |Umstrukturierung/Verdichtung/Umnutzung Bereich Aarwangenstrasse B Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2022 laufend nein
5.2.2.10 $53 _|Umstrukturierung/Verdichtung/Umnutzung Biitzbergstrasse West B 2018 2022 laufend _[Stadt __|nein
s.2.2.8 s54 |t ierung/Verdichtung/Umnutzung Bereich Bern-Zilrichstrasse B Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2022 laufend _[Stadt __|nein
s.2.25 $5.5 |Verdichtung Kreuzfeld-Siid B Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2022 laufend _[Stadt __|nein
S.2.24 $5.6 |Verdichtung Haldeli-Schoren-Siid B Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2022 laufend _[Stadt nein
s.2.2.11 S5.7 Jmnutzung Hardau West B Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2018 2022 laufend _[Stadt __|nein
0329.2.112 bis 113 S6 |Verbesserung der stidtebaulichen Vernetzung 0.30 0.30 0.06 0.21 0.03
0329.2.112 V.2.3 S$-6.1 Stadtebauliche Vernetzung Kernstadt - Subzentrum Bahnhof SBB A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 2019 2022 Stadt nein Gesamlkonzset A
@.z.m v.2.3 S-6.2 |Stidtebauliche Vernetzung Kernstadt - Subzentrum Bahnhof Siid A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 2019 2022 [Stadt __|nein Gesamtkonzept A
V.23 S6.3 |Stadtebauliche Vernetzung Subzentrum Bahnhof SBB - Subzentrum Bahnhof Siid A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 2019 2022 [Stadt |nein Gesamtkonzept A
V.23 s64 | liche Vernetzung Subzentrum Bahnhof SBB - Stadtkreis 8 A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 2019 2022 [Stadt nein Gesamtkonzept A
v.2.4 565 }5_1 Bahnhof SBB - Stadtkreis 7 A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 2019 2022 [Stadt __|nein Gesamtkonzept A
s Erhdhung der Siedlungsqualitit 0.10 [ 0.10 0.08 0.02
S.14.1-143 S-71 Aufwerlung der &ffentlichen Stadtraume A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 2019 2022 Stadt nein A
S.1.34 : Bauliche und soziokulturelle Aufwertung der Quartierzentren A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 2019 2022 [Stadt __|nein A
S.52.1-5.24 S-7.3 |Wohnraumangebote fiir selbststandiges Wohnen im Alter B Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2023 2023 2026 [Stadt |nein
S8 biete fiir Wohnen und Arbeiten 0.25 0.15 0.05 0.1
S.1.5.2 S-8.1 _|Dennli-West (Wohnen) [ Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal ab 2025 2027 Stadt __|nein
5153 Franzwide (Wohnen) [ Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal ab 2025 2027 Stadt nein
S154 Neuhof (Wohnen; C ab 2025 2027 Stadt nein
S.1.5.1 S84 |Alimend (Wohnen) [ Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal ab 2025 2027 Stadt __|nein
S.1.5.5 S-85 |Dennii-Ost (Arbeiten) B Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2023 2023 2026 [Stadt |nein
S.6.2.1 S-86 |Wolthusenfeld (Arbeiten; Gemeinde Thunstetten) A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 2019 2022 [Stadt nein A
S.6.2.2 S-8.7 __|Steinacker (Arbeiten; Gemeinde Roggwil) A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 2019 2022 [Stadt __|nein A
S-8.8 |Oberhard (Arbeiten) A Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal 2019 2019 2022 [Stadt |nein A
s-9 |Aktive Bodenpolitik 0.25 0.25 0.25
sS.1.2.2 S-9.1_|Immobilien- und Liegenschaftsstrategie entwickeln A 2019 laufend Stadt __|nein A
s.1.2.3 S92 |Mehrwertabgabe (zusétzlich RPG Vorgaben) A 2019 laufend Stadt __|nein A
S9.3 System der Arbeitszo aftung einfiihren A 2019 laufend Stadt nein A
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Massnahmenblatter
Code ARE Nummer SRP (Nummer Massnahme Kosten (in| Prio- | Reife- Zustin- in Kan- Finanz-
{Agglo) Mic) ritdt | grad ||bestehende Grundlagen /Stand Realisierung digkeit tonaler ierung- noch zu erarbeitende Kosten Anteil |Anteil Anteil
ABC | (1/2) & Richtpl nachw. A |Total Bund Kanton  |Anteil Stadt|Weitere
Planung [Umsetz. |Realisier
bis;) ab) ung (bis)
Landschaft 0.2 Al 02 001 | 0.06 | 0.14 0.0
L4 Stadtnatur und Gewssser 0.1 0.1 0.04 0.06
Region Oberaargau, 2010: Regionales
0329.2.118 L3.3-34 L-1.1 Planerische Sicherung und Aufwertung der Susseren L L (R-LEK). 2018 2019 2022 |Stadt nein A
Region Oberaargau, 2010: Regionales
0328.2.118 L25 L-1.2 herung und Aufwert der inneren Landschaften L (R-LEK). 2018 2019 2022 |Stadt nein A
Region Oberaargau, 2010: Regionales
L1.1-15 L-1.3 t fr Gewasser (inkl. Potential Bachdffnungen) L (R-LEK). 2018 2019 2022 |Stadt nein A
L2 und 0.05 0.05 0.01 0.015 0.025 0.01
|Region Oberaargau, 2010: Regionales
L21-23 L21  |Lebens: etzung und sichem L i (R-LEK). 2019 2019 2022 |Stadt nein A
Region Oberaargau, 2010: Regionales
L24 L22 hgriinung erhalten und L i (R-LEK). 2019 2019 2022 |Stadt nein A
Region Oberaargau, 2010: Regionales
L26 L-23 Ifachen erhalten L (R-LEK). 2019 2019 2022 |Stadt nein A
L3 ] 0.05 0.05 0.05
Region Oberaargau, 2010: Regionales
L34 L3 gung Sied definitive und L i (RLEK). 2019 2019 2022 |Stadt nein A
Region Oberaargau, 2010: Regionales
L3z L3z it erstalien L i (R-LEK). 2019 2019 2022 |Stadt nein A
h
A: 2019-22; B: 2023-26; C: ab 2027 (Kosten fir C nicht EL. Eigenleistungen A-M imen
Code ARE Nummer SRP [Nummer  |Massnahme Kosten (in] Prio- | Reffe- Zustsn. |MKan-  |Finanz- Anteil
{Agglo) Mio) ritdt | grad ||bestehende Grundlagen / Stand Realisierung digeit [Tonaler ierung- noch zu erarbeitende Kosten Bund |Anteil Anteil Stadt |Anteil
ABC | (112) Richtpl nachw. A [Total ] Kanton (**) |(***) Private
Planung |Umsetz. |Betrieb
bis) ab) (ab)
Verkehr 55.4 38.9 13.5 15.1 10.3
OV-Str 1__|Bitfentlicher Verkehr oV 6.4
OV-Sir 1.1 iorisierung Bus 4.0 B 2 REK Stadt Langenthal 2024 2026 2027 |Kanton  |nein
Ov-sir12 |Ov. Oberhard 12 B RGSK OA 2016 2023 2024 |Stadt
Ov-5ir. 1.3 Verlegung 1.2 B L iges OV-Konzept, RVK 2018 2025 2026 |Stadt
Ov-w 1 |Offentlicher Verkehr - Weitere 0.1
0329.2 0150016 Ovw i L OV-Konzept Langenthal 0.1 EL 2 2016 2017 laufend | Region, RVK
My Motorisierter Individualverkehr 33.3 247 8.6 8.5 7.5
MIV-0 1.1 Knoten: Biitzberg-/ Eis Blitzberg-f Ring: 6.9 A 2 REK Stadt Langenthal, 2018 2021 2022 |Kanton nein A 6.9 24 45 0.0
: MIV via - Farbgasse -
L - . integrale L mit fr Fuss-
MIV-01.2 |und Veloverkehr 3.8 2 REK Stadt Langenthal 2018 2019 2023 [Stadt nein A 38 13 09 16
: g der 2ur insb. auch)
MIV-0 1.3 |fiir Schwerverkehr (inkl. LvV-Querungssicherung) 3.0 2 REK Stadt Langenthal 2018 2022 2024 |Stadt nein A 3.0 1.1 0.7 1.3
Erhahung MIV-Netzwiderstand (NW) Stadtzentrum: Bitzbergstrasse - Bahnhofstr. - St.
MIV-0 1.4.1 |Urbanstrasse (Ringstr. - Spitalplatz) 3.2 EL 2 REK Stadt Langenthal 2017 2018 2019 [Stadt nein
Erhshung MIV-Net NW) 7]
MIV-0 1.4.2 |Waldholstr.) 1.6 EL 2 REK Stadt Langenthal 2016 2017 2018 |Stadt Inein
Erh&hung MIV-Netzwiderstand (NW) Stadtzentrum: Durchlahrtsverbol Stadtzentrum fiir
MIV-0 1.4.3 |LKW {nur Anli 01 EL 2 | |REK Stadt Langenthal 2021 2022 2023 |Stadt Inein
Erhtshung M1 {NW) zu den Subzent und
MIV-0 151 |(Zielgersirasse - Bahnholplatz) 1.3 A 2 REK Stadt Langenthal 2018 2020 2021 Stadt Inein 13 0.5 0.3 05
Erhhung M1 {NW) zu den Subzent
MIV-0 152 |(Blzbergstrasse - Bahnhofplatz) 1.9 A 2 REK Stadt Langenthal 2017 2019 2020 [Stadt |nein 19 0.7 04 08
Erhéhung MIV-Netzwiderstand (NW) zu den Subzentren; Eisenbahnsirasse
MIV-01.5.3 |(Bui in 1.0 A 2 REK Stadt Langenthal 2017 2022 2023 |Stadt Inein A 1.0 0.4 0.2 04
MIV-0 1.54 |Erhéhung MI! {NW) zu den Subzent 2.7 B 2 REK Stadt Langenthal 2018 2026 2028 |Stadt nein
Erhéhung MI {NW) zu den Subzentren: L
MIV-01.65 |(T asse - 3.8 A 2 REK Stadt Langenthal 2017 2020 2021 |Stadt Inein A 3.8 13 0.9 1.6
Erhdhung MIV-Netzwiderstand (NW) im Stadtzentrum und in den Quartieren: Einfiibrung
von Tempo30km/h-Zonen in den Quartieren sowie von Begegnungszonen in den
MIV-O 1.6 Bahnhot und Bahnhof Langenthal Siid 3.0 A 2 REK Stadt Langenthal 2017 2018 2020 _|Stadt Inein A 3.0 by 0.7 13
MIV-S14 L Knoten Hambielstrasse 1.0 [+ 1 'EK Stadt Langenthal 2025 2027 2028 |Kanton  |nein




Bei Massnahmen, die vom Bund Beitrége erhalten, tragt der Kanton 35% der verbleibenden Kosten, der Rest die Stadt.
Bei LV-Massnahmen der Gemeinde, die im Sachplan Verkehr Velo verzeichnet sind, Gbernimmt der Kanton 40% der Restkosten, die Stadt 60% der Restkosten.
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Agglomerationsprogramm 3. Generation metron
Massnahmenblatter
Code ARE Nummer SRP [Nummer Massnahme Kosten (in Reife- - Zustin. | Kan-  [Finanz- Anteil
(Agglo) WMio) grad | |bestehende Grundlagen / Stand Realisierung digkeit |tonaler  [ierung-  |noch zu erarbeitende Kosten Bund Anteil Anteil Stadt|Anteil
(112) Richtpl __ |nachw. _[Grundlagen [A_[Total () Kanton (*) |(***) Private
Planung [Umsetz. |Betrieb
(bis) (@)  |@b)
LV Langsamverkehr 12.3 10.9 3.8 4.7 2.4
LV-N11 |PufahrtBahnhof Nord Netzliicke Velo - -
Bahnhofplatz Nord 0.3 A 2 ||REK Stadt Langenthal, Sachplan Velo 2017 2019 2020 |Stadt nein 0.3 0.1 0.1 0.1
LV-N12 |PufahrtBahnhof Ost: Neue gLV g - Vord. + parallel zu
0329.2.047 SBB-Trassee 27 A 2 ||REK Stadt Langenthal, Sachplan Velo 2019 2022 2023 |Sadt nein 27 0.9 1.1 0.7
LV-N 1.3 |Bemn-Zilrich-Strasse / Chasseralstrasse: Verbindung als Fuss- und Radweg 0.1 c 2 ||REK Stadt Langenthal 2026 2028
VN4 Dorfgasse - B B B
[ Weststrasse fiir den Fuss- und Veloverkehr (Schulweg; 0.5 C 2 ||REK Stadt Langenthal 2026 2028
LV-N 1.5 __|Aufrechterhaltung LV-Verbindung Spitalareal - Miihle 0.1 EL 2 ||REK Stadt Langenthal 2017 2017
0329.2.056/058 LV-N 16 [Sanierung Ringstrasse - Schorenstrasse bis Knoten Bleienbachstrasse 4.0 A 2 2020 2022 A 4.0 14 2.6 0.0
LV-N 1.7 |Passage Coop (Jurastrasse - Spitalplatz) dffnen fiir den Veloverkehr 0.2 C 2 |[REK Stadt Langenthal, Sachplan Velo 2027 2028
0329.2.046 LV-N 1.8 |Neuer Fuss- und Veloweg - Dennliweg, entlang BLS-Trassee 0.2 A 2 ||REK Stadt Langenthal, Sachplan Velo 2019 2020 |Stadt nein Al 02 0.1 0.1 0.1
LV-N 1.9 |Verlangerung Radstreifen Kreisel Hard bis Bahniibergang asm 0.5 B 2 ||REK Stadt Langenthal 2022 2023 2023 |Kanton _|nein
VN0 [ L , mit Variante
0329.2.038 entlang Klusstrasse als stadtische Ergénzungsmassnahme (Wegweisung) 37 A 2 ||REK Stadt Langenthal 2018 2020 2021 |Kanton _|nein A 37 1.3 0.8 1.6
0329.2.050 LV-N 1.11_[Radweg Moos St. Urbanstrasse (Teilabschnitt Radstreifen Schiessanlage - St. Urban) 36 A 2 ||sachplan velo 2021 2022 |Kanton _|nein A 36 1.3 23 0.0
NM Nachfrageorientierte Massnahmen 3.4 3.3 11 1.9 0.4
NM-VM 1.1_|Verkehrsmanagement Dreilinden 2.8 A 2 ||ok 2019 2022 2023 |Kanton _[nein Al 28 1.0 1.8 0.0
NM-W 1.1 _[Mobilitatsmanagement 0.2 A 2 ||REK Stadt Langenthal 2017 2019 2019 [Stadt nein Al 02 0.0 0.0 0.2
0329.2.062 NM-W 1.2 _[Signaletik 0.2 A 2 2018 2019 2020 |Stadt nein Al 02 0.1 0.05 0.1
0329.2.079 NM-W 1.3 ung zur privater MIV-Schiilertransport 0.1 A 2 2017 2019 2019 |Stadt Al 01 0.0 0.0 0.1
NM-PP 1.1 _|Parkierungs-Konzept 0.1 B 2 2018 2023 2025 [Stadt
*) Vorbehalt: Die letztendliche Festlegung der Bundesbeitréage erfolgt im Rahmen der AP-Priifung (30-50% Wirkung -> Annahme 35%) mit Bezug auf die vorhandenen Mittel und dem Vergleich anderer Agglomerationsprogramme (Benchmarks)
*9 ()  Die Anteile von Kanton und Stadt variieren zwischen den einzelnen Massnahmen: Bei Kantonsmassnahmen ibernimmt der Kanton alle Restkosten.
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Agglomerationsprogramm 3. Generation metron
Massnhahmenblatter

AP Langenthal Stand: Juni 2016 S1

Massnahmenpaket: Raumliche Stadtentwicklung A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. S-1), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.085
Neue Einzelmassnahmen S-1.1 bis S-1.5

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

XOKXKKX

Andere Finanzierung: Stadt Langenthal

Abbildung / Karte

Verortung: Ganzes Stadtgebiet

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Ziel des Massnahmenpakets ist die Weiterfihrung und Konkretisierung der raumlichen Stadtentwicklung auf der Grund-
lage des erarbeiteten Siedlungsrichtplans und im Sinne der Nachhaltigkeit. Dieses Ziel soll mit den nachfolgenden Ein-
zelmassnahmen erreicht werden.

Massnahmen:

S-1.1 Hochhausstandortgebiete: Richtlinien fir die Realisierung von Hochhausern sowie Konzept erarbeiten
(Massnahme S 1.4.2 SRP)

S-1.2 Gebiete fiir hdhere Hauser: Eignungsgebiete flir hbhere Hauser eruieren (Massnahme S.1.4.3 SRP)
S-1.3 Standorte fiir geschlossene Bauweise priifen und verankern (Massnahme S.1.4.4 SRP)
S-1.4 Baurechtliche Rahmenbedingungen fir Siedlungsentwicklung nach Innen schaffen (Massnahme S.1.4.5 SRP)

S-1.5 Nutzungsplanung/Ortsplanungsrevision
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ecoptima
metron

Konformitat (RPG, Kt. Richtplan):

Die Konformitat ist sowohl beziiglich des RPG als auch beziiglich des Kt. Richtplans gegeben. Mit den Massnahmen
wird eine Siedlungsentwicklung nach Innen und eine Nutzungsverdichtung angestrebt.

[ Typ: infrastrukturell

X Typ: nicht infrastrukturell

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Kanton

X
XI Stadt Langenthal
[l

Beteiligte Stellen:
[1 Bund

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Ausschreibung Planerarbeiten

2. Erarbeitung der Entwiirfe

3. Mitwirkung und Vorpriifung (S-1.5)

4. Bereinigung, Verabschiedung und Genehmigung (S-1.5)

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:

X vor2019 Hochhauskonzept: 2016 [1 Vororientierung

[ A(2019-2022) Orte geschl. Bauweise: 2016 [J Zzwischenergebnis

[1 B (2023 -2026) Nutzungsplanung: ab 2017 X  Festsetzung

[0 C(ab2027) Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[J Daueraufgabe O ja Kap:

X  nein > Verankerung in: Ortsplanung

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

350’000 Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%
Stand: Juli 2015

XX OO

Kanton
Stadt Langenthal 60%
Weitere: Private  40%

An Finanzierung beteiligt:
Bund

%
%

Art der Finanzierung:

Finanzierungsnachweis:

] Als Teil der laufenden Rechnung X  Im Finanzplan enthalten

X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung
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ecoptima
metron

Beurteilung

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Zweckmassigkeit: Das Massnahmenpaket unterstiitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen|

Grundsatze und Handlungsweisen (Nachhaltige Entwicklung).

Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

O

X
O
X

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (Standortkonzentration Einwohner und Arbeitsplatze, Verringerung
der Zersiedelung, Aufwertung der &ffentlichen Raume)

WK 3: Verkehrssicherheit

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Reduktion Flachenbeanspruchung, Reduktion
Luftbelastung und Larmimmissionen)

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
S-2 bis S-9, L-1 bis L-3

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Raumliches Entwicklungskonzept Stadt Langenthal, 2015
- Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal, 2015

Quantitative Angaben:

Bemerkungen / Hinweise:
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Agglomerationsprogramm 3. Generation metron
Massnhahmenblatter

AP Langenthal Stand: Juni 2016 S2

Massnahmenpaket: Kernstadt A/B-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. S-3, S-4), Nr. im Priifbericht Bund: 0329.2.092 bis .096
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

XOOKX

Andere Finanzierung: Stadt Langenthal

Abbildung / Karte

Verortung: Kernstadt und Markthallenareal

o

R - T

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Im Stadtkern ist einerseits eine Klarung und Aufwertung der 6ffentlichen Raume und Achsen herbeizufiihren und ande-
rerseits im Rahmen der Nutzungsplanung der Spielraum fiir eine strukturgerechte Erneuerung, Verdichtung und Um-
nutzung zu erweitern. Zudem soll auf der Basis eines neuen Nutzungskonzepts das zentrumsnahe und heute unter-
nutzte Markthallenareal entwickelt werden.

Massnahmen:

S-2.1 (A-Massnahme)  Kernstadtgebiet, Aufwertung und Umgestaltung (Massnahme S.1.3.1 SRP)
S-2.2 (A-Massnahme)  Erweiterung und Verdichtung der Kernstadt (Massnahme S.1.3.2 SRP)
S-2.3 (B-Massnahme)  Umstrukturierung/Verdichtung Markthallenareal (Massnahme S.2.2.6 SRP)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan):

Die Konformitat ist sowohl beziiglich des RPG als auch beziiglich des Kt. Richtplans gegeben. Mit den Massnahmen
wird eine Siedlungsentwicklung nach Innen und eine Nutzungsverdichtung angestrebt.

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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ecoptima
metron

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

[] Kanton
X  Stadt Langenthal
X

Weitere: Private

Beteiligte Stellen:
[1 Bund

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Klarung Abgrenzung/Potenziale im Rahmen des Siedlungsrichtplans

2. Nutzungsplanung

3. Umsetzung (Verdichtung, Entwicklung Markthallenareal)

Prioritat:

vor 2019

A (2019 — 2022)
B (2023 — 2026)
C (ab 2027)

O0K XK

Daueraufgabe

Realisierungshorizont (Massnah-
men S-2.1 und S-2.2)

Nutzungsplanung: bis 2018
Beginn Umsetzung: ab 2019
Realisierung: bis 2022

Koordinationsstand:
[] Vororientierung
[1 Zwischenergebnis

XI  Festsetzung

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
] ja Kap:

X  nein > Verankerung in: Ortsplanung

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

200'000 Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%
Stand: Juli 2015

[0 Bund

[0 Kanton
[XI Stadt Langenthal 80%
XI Weitere: Private  20%

An Finanzierung beteiligt:

%
%

Art der Finanzierung:

Finanzierungsnachweis:

] Als Teil der laufenden Rechnung X  Im Finanzplan enthalten

X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung

Beurteilung

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Zweckmassigkeit: unterstiitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen Grundsatze und Handlungs-
weisen (Nachhaltige Entwicklung).

Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.
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Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert (Verbesserung Orientierung)

WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (Standortkonzentration Einwohner und Arbeitsplatze, Verringerung
der Zersiedelung, Verbesserung Qualitat der 6ffentlichen Raume)

X
D WK 3: Verkehrssicherheit (Objektive und subjektive Sicherheit im Stadtkern erhéht)
X

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Reduktion Flachenbeanspruchung, Reduktion der
Luftschadstoffe und der Larmimmissionen durch Aufwertung der Rdume und der Klarung der Achsen
=> Verflissigung Verkehr)

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

S-1, S-2 bis S-7, L-1 bis L-2

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
- Raumliches Entwicklungskonzept Stadt Langenthal, 2015
- Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal, 2015

Quantitative Angaben:

Bemerkungen / Hinweise:

Die Sanierung der Marktgasse ist abgeschlossen.
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Massnhahmenblatter

AP Langenthal Stand: Juni 2016 S3

Massnahmenpaket: Subzentrum Bahnhof SBB A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. S-2), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.087 bis .090
Neue Einzelmassnahmen S-3.2 bis S-3.6

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

XOKXKKX

Andere Finanzierung: Stadt Langenthal, Investoren

Abbildung / Karte

Verortung: Subzentrum Bahnhof SBB

‘\/\\\’ 7

g \A /!
J Ng

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Das Bahnhofgebiet mit seinen Industriearealen stellt heute eine starke Zasur zwischen Stadtzentrum im Siden und
dem Wohngebiet Langenthal-Nord dar. Diese Zasur soll durch eine qualifizierte Entwicklung und Gestaltung des Bahn-
hofgebiets optisch und funktional aufgehoben werden. Das Subzentrum soll mit Hilfe von Verdichtung und Umstruktu-
rierung einer optimalen und vertraglichen Nutzung zugefiihrt werden.

Massnahmen:

S-3.1  Umstrukturierung/Verdichtung ESP Bahnhof (Massnahme S.2.2.1 SRP)
S-3.2  Umnutzung/Uberbauung Reitplatz (Massnahme S.2.2.1 SRP)

S-3.3 Innere Verdichtung Hardau (Massnahme S.2.2.1 SRP)

S-3.4 Umstrukturierung Ammann Sid (Massnahme S.2.2.7 SRP)

S-3.5 Umstrukturierung Rankmatte Siidwest (Massnahmen S.2.2.2 SRP)
S-3.6 Umstrukturierung Baregg
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Konformitét (RPG, kt. Richtplan):

Die Konformitat ist sowohl beziiglich des RPG als auch beziiglich des Kt. Richtplans gegeben. Mit den Massnahmen
wird eine Siedlungsentwicklung nach Innen und eine Nutzungsverdichtung angestrebt. Dies an gut erschlossener Lage.

[ Typ: infrastrukturell

X] Typ: nicht infrastrukturell

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal Beteiligte Stellen:

[0 Bund

X Kanton

XI Stadt Langenthal

XI Weitere: SBB, Private
Realisierung
Vorgehen / Meilensteine:
1. Nutzungsplanung
2. Umsetzung
Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
X vor2019 Nutzungsplanung: bis 2018 [] Vororientierung
X A(2019 —2022) Beginn Umsetzung: ab 2018 [J Zzwischenergebnis
] B (2023 -2026) Realisierung: bis 2022 XI Festsetzung
[0 C(ab2027) Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[0 Daueraufgabe X ja Kap: ESP (S-3.1)

X  nein > Verankerung in: Ortsplanung

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

500'000 Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand: Juli 2015

Bund

Kanton

XXX O

Stadt Langenthal

Weitere: Private

An Finanzierung beteiligt:

%
10%
30%
60%

Art der Finanzierung:

] Als Teil der laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung

X

Finanzierungsnachweis:

Im Finanzplan enthalten
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Beurteilung

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.
Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Zweckmassigkeit: unterstiitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen Grundsatze und Handlungs-
weisen (Nachhaltige Entwicklung).

Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)
X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert (Verbesserung Intermodalitit, Verbesserung des OV’s)

WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (Standortkonzentration Einwohner und Arbeitsplatze, Verringerung
der Zersiedelung, Verbesserung Qualitat der 6ffentlichen Raume)

X
D WK 3: Verkehrssicherheit (Objektive und subjektive Sicherheit im Umfeld Bahnhof)
X

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Reduktion Flachenbeanspruchung, Reduktion der
Luftschadstoffe und der Larmimmissionen durch Aufwertung der Rdume und der Klarung der Achsen
=> Verflissigung Verkehr)

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
S-1, S-6 bis S-7

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
- Raumliches Entwicklungskonzept Stadt Langenthal, 2015
- Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal, 2015

Quantitative Angaben:

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 S4

Massnahmenpaket: Subzentrum Bahnhof Sud A-Liste

X
O
O
X

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. S-5), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.101, 0329.2.102
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung: Stadt Langenthal (Planung)

Abbildung / Karte

Verortung: Subzentrum Bahnhof Siid Detail:

R BT

| Porzi-Area

s fi

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Das direkt neben der Bahnhaltestelle Langenthal Siid gelegene Porzi-Areal bildet den zukinftigen Kern von Langenthal
Sid. Das vorhandene Entwicklungspotential soll fiir die Gesamtstadtentwicklung genutzt werden. Auf dem Areal sind
neben der reinen Arbeitsnutzung auch Wohn-, Verkaufs- und Freizeitnutzungen vorgesehen. Mittels Anderungen von
Zonenplan und Baureglement und/oder von Uberbauungsordnungen werden die baurechtlichen Rahmenbedingungen
neu definiert und in die gewlinschte Entwicklung unterstiitzt.

Massnahmen:
S-4.1  Umstrukturierung/Verdichtung/Umnutzung Industrieareal Porzi (Massnahme S.2.2.3 SRP)

S-4.2 Neugestaltung Bahnhofplatz (als neues Subzentrum)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan):

Die Konformitat ist sowohl beziiglich des RPG als auch beziiglich des Kt. Richtplans gegeben. Mit den Massnahmen
wird eine Siedlungsentwicklung nach Innen und eine Nutzungsverdichtung angestrebt. Dies an gut erschlossener Lage.

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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ecoptima
metron

Zustandigkeiten

Federfihrung: Stadt Langenthal Beteiligte Stellen:

[ Bund

[J Kanton

XI Stadt Langenthal
U

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Nutzungsplanung

2. Richtplan Umgestaltung/Aufwertung Bahnhof Langenthal Std

3. Erarbeitung Uberbauungsordnung (UO) basierend auf neuem Zonenplan
4. Nutzungsplanung Bahnhof Langenthal Sud

5. Umsetzung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
X vor 2019 (OP-Revision) OP-Revision: bis 2018 [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) Beginn Umsetzung: ab 2018 [J Zzwischenergebnis
[0 B (2023 - 2026) (Richtplan, UO) _ X Festsetzung
[ C(ab2027) Realisierung: Ple 2022 Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[1 Daueraufgabe O ja Kap:
X  nein > Verankerung in: Ortsplanung
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
250'000 Franken (exkl. MWSt.) 1 Bund %

[0 Kanton %
XI Stadt Langenthal 20%
XI Weitere: Private  80%

Genauigkeit:  +/- 30%

Stand: Juli 2015

Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der laufenden Rechnung X  Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung

Beurteilung

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.
Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Zweckmassigkeit: unterstiitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen Grundsatze und Handlungs-
weisen (Nachhaltige Entwicklung).
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Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert (Verbesserung des offentlichen Verkerhssystems und der

Intermodalitat)

WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (Standortkonzentration Einwohner und Arbeitsplatze, Verringerung
der Zersiedelung, Verbesserung Qualitat der 6ffentlichen Raume)

X
D WK 3: Verkehrssicherheit (Objektive und subjektive Sicherheit im Umfeld Bahnhof)
X

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Reduktion Flachenbeanspruchung, Reduktion der
Luftschadstoffe und der Larmimissionen durch Nutzungssynergien Wohnen/Arbeiten/OV)

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
S-1, S-5 bis S-7, S-9

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
- Raumliches Entwicklungskonzept Stadt Langenthal, 2015
- Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal, 2015

Quantitative Angaben:

Bemerkungen / Hinweise:

Der Perimeter des Porzi-Areals wurden gegenliber dem AP der 2. Generation erweitert.
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 S5

Massnahmenpaket: Siedlungsentwicklung in den Quartieren B-Liste

ecoptima
metron

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr.), Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

XOX0O

Andere Finanzierung: Stadt Langenthal (Planung)

Abbildung / Karte

Verortung: Sanierungs- und Verdichtungsgebiete

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit einer gezielten Sanierung und Verdichtung der aufgefiihrten Quartiere sollen die inneren Potenziale besser genutzt
werden. Damit tragen diese Gebiete ihren Teil zur zukiinftigen Siedlungs- und Einwohnerentwicklung bei.

Massnahmen:

S-5.1 Umstrukturierung/Verdichtung/Umnutzung Bereich Aarwangenstrasse (Massnahme S.2.2.9 SRP)
S-5.2 Umstrukturierung/Verdichtung/Umnutzung Blitzbergstrasse West (Massnahme S.2.2.10 SRP)
S-5.3 Umstrukturierung/Verdichtung/Umnutzung Bereich Bern-Ziirichstrasse (Massnahme S.2.2.8 SRP)
S-5.4 Verdichtung Kreuzfeld-Siid (Massnahme S.2.2.5 SRP)

S-5.5 Verdichtung Haldeli-Schoren-Siid (Massnahme S.2.2.4 SRP)

S-5.6 Verdichtung/Umnutzung Hardau West (Massnahme S.2.2.11 SRP)
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Konformitét (RPG, kt. Richtplan):

Die Konformitat ist sowohl beziiglich des RPG als auch bezliglich des Kt. Richtplans gegeben. Mit den Massnahmen
wird eine Siedlungsentwicklung nach Innen und eine Nutzungsverdichtung angestrebt.

[ Typ: infrastrukturell

X] Typ: nicht infrastrukturell

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

[J Kanton
XI Stadt Langenthal
X

Weitere: Private

Beteiligte Stellen:
[1 Bund

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Nutzungsplanung

2. Umsetzung

Prioritat:

vor 2019

A (2019 — 2022)
B (2023 — 2026)
C (ab 2027)

O0XOKX

Daueraufgabe

Realisierungshorizont

Nutzungsplanung: bis 2018
Beginn Umsetzung: ab 2023
Realisierung: laufend

Koordinationsstand:
[] Vororientierung
XI  Zwischenergebnis

[ Festsetzung
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
] ja Kap:

X  nein > Verankerung in: Ortsplanung

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

200'000 Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%
Stand: Juli 2015

XX OO

Kanton
Stadt Langenthal 75%
Weitere: Private  25%

An Finanzierung beteiligt:
Bund

%
%

Art der Finanzierung:

Finanzierungsnachweis:

] Als Teil der laufenden Rechnung X  Im Finanzplan enthalten

X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung
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Beurteilung

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als mittel eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Zweckmassigkeit: unterstitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen Grundsatze und Hand-

lungsweisen (Nachhaltige Entwicklung).

Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

O

X
O
X

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (Standortkonzentration Einwohner und Arbeitsplatze, Verringerung
der Zersiedelung, Verbesserung Qualitat der 6ffentlichen Raume)

WK 3: Verkehrssicherheit

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Innerstadtische Umnutzung und Verdichtung und
dadurch Reduktion der Flachenbeanspruchung)

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

S-1, S-4, S-6 bis S-7

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Raumliches Entwicklungskonzept Stadt Langenthal, 2015
- Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal, 2015

Quantitative Angaben:

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 S6

Massnahmenpaket: Verbesserung der stadtebaulichen Vernetzung A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. S-8), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.112 bis .113
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

XOOKX

Andere Finanzierung: Langenthal

Abbildung / Karte

Verortung: Vernetzungsschwerpunkte

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Ziel ist eine qualitativ hochwertige Vernetzung (funktional und gestalterisch) der Subzentren und der Quartiere. Auf der
Grundlage des Siedlungsrichtplans sind die Achsen zu konkretisieren und schrittweise umzusetzen.

Massnahmen:

S-6.1 Stadtebauliche Vernetzung Kernstadt — Subzentrum Bahnhof SBB (Massnahme V.2.3 SRP)

S-6.2 Stadtebauliche Vernetzung Kernstadt — Subzentrum Bahnhof Siid (Massnahme V.2.3 SRP)

S-6.3 Stadtebauliche Vernetzung Subzentrum Bahnhof SBB — Subzentrum Bahnhof Siid (Massnahme V.2.3 SRP)
S-6.4 Stadtebauliche Vernetzung Subzentrum Bahnhof SBB — Stadtkreis 8 (Massnahme V.2.3 SRP)

S-6.5 Stadtebauliche Vernetzung Subzentrum Bahnhof SBB — Stadtkreis 7 (Massnahme V.2.4 SRP)
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Konformitét (RPG, kt. Richtplan):

Die Konformitat ist sowohl beziiglich des RPG als auch beziiglich des Kt. Richtplans gegeben.

] Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell

Zustandigkeiten

Federfihrung: Stadt Langenthal Beteiligte Stellen:
[ Bund
X Kanton
XI Stadt Langenthal
L1 Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Gesamtkonzept erarbeiten (ev. stadtebaulicher Wettbewerb)
2. Erarbeitung Vorprojekte

3. Erarbeitung Bauprojekte

4. Umsetzung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
[1 wvor2019 Gesamtkonzept: bis 2017 [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) Vorprojekt(e): ab 2018 [J Zzwischenergebnis
1 B (2023 -2026) Baubeginn: ab 2019 XI Festsetzung
[0 C(ab2027) Realisierung: bis 2022 Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[J Daueraufgabe O ja Kap:
X  nein > Verankerung in: Ortsplanung

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
300'000 Franken (exkl. MWSt.) [ Bund %
Kanton 20%

Genauigkeit:  +/- 30% X
XI Stadt Langenthal 70%
X

Stand: Juli 2015
Weitere: Diverse  10%

Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der laufenden Rechnung X  Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung

D Spezialfinanzierung: Diverse
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Beurteilung

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.
Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Zweckmassigkeit: unterstiitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen Grundsatze und Handlungs-
weisen (Nachhaltige Entwicklung).

Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert (Verbesserung der Bedingungen fiir den Fuss- und Velover
kehr, Verbesserung der Erreichbarkeit und der allgemeinen Orientierung der innerstadtischen Achsen)

WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (Verbesserung Qualitat der 6ffentlichen Raume)

X

D WK 3: Verkehrssicherheit (Erh6hung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit durch gestalterische
Massnahmen)

X

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Reduktion Luftschadstoffe und Larm durch eine
siedlungsvertragliche Gestaltung der 6ffentlichen Raume)

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

S-1 bis S-5, S-7, L-1 bis L-3

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
- Raumliches Entwicklungskonzept Stadt Langenthal, 2015
- Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal, 2015

Quantitative Angaben:

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 4

Massnahmenpaket: Erhdhung der Siedlungsqualitat A/B-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr.), Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

XOX0O

Andere Finanzierung: Stadt Langenthal

Abbildung / Karte

Verortung: Ganzes Stadtgebiet

- .

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die gestalterische und funktionale Qualitat sowie die dkologische und soziale Nachhaltigkeit der Siedlungsfreirdume
sollen in den Quartieren allgemein erhoht werden.

Massnahmen:

S-7.1 (A-Massnahme)  Aufwertung der offentlichen Stadtraume (Massnahme S.1.4.1-1.4.3 SRP)

S-7.2 (A-Massnahme)  Bauliche und soziokulturelle Aufwertung der Quartierzentren (Massnahme S.1.3.4 SRP)
S-7.3 (B-Massnahme)  Wohnraumangebote fir selbststandiges Wohnen im Alter (Massnahme S.5.2.1-5.2.4 SRP)

Konformitat (RPG, Kt. Richtplan):

Die Konformitat ist sowohl beziiglich des RPG als auch beziiglich des Kt. Richtplans gegeben.

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

XX OO

Beteiligte Stellen:

Bund

Kanton

Stadt Langenthal
Weitere: Dritte

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Erarbeitung Konzept(e)
2. Mitwirkungsverfahren

3. Bereinigung und Umsetzung

Prioritat: Realisierungshorizont (Massnah- | Koordinationsstand:
[1 vor2019 men 7.1 und 7.2) [1 Vororientierung
X A (2019 - 2022) Konzepte: bis 2019 [0 Zwischenergebnis
X B (2023 - 2026) Mitwirkung: 2019 X Festsetzung
[ C(ab2027) umsetzung: bls 2022 Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[0 Daueraufgabe (S-7.3) O ja Kap:
X  nein > Verankerung in: Quartierricht-
plane
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
100'000 Franken (exkl. MWSt.) 1 Bund %
Genauigkeit: ~ +/- 30% [l Kanton %
Stand: Juli 2015 XI StadtLangenthal 80%
X Weitere: Dritte 20%
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der laufenden Rechnung X  Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung

Beurteilung

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Zweckmassigkeit: unterstiitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen Grundsatze und Hand-

lungsweisen (Nachhaltige Entwicklung).

Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.
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Wirkung (WK)

X

X
X
X

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert (Verbesserung der Bedingungen fiir den Fuss- und Velover
kehr und der allgemeinen Orientierung der innerstadtischen Achsen)

WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (Verbesserung Qualitat der &ffentlichen Raume)

WK 3: Verkehrssicherheit (Erhohung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit durch gestalterische
Massnahmen)

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Reduktion Luftschadstoffe und Larm durch eine
siedlungsvertragliche Gestaltung der 6ffentlichen Raume)

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

S-1 bis S-6, L-1 bis L-2

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Raumliches Entwicklungskonzept Stadt Langenthal, 2015
- Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal, 2015

Quantitative Angaben:

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 S8

Massnahmenpaket: Erweiterungsgebiete fur Wohnen und Arbeiten A/C-Liste

X
O
O
X

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. S-7), Nr. im Prifbericht Bund: -
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung: Stadt Langenthal (Planung)

Abbildung / Karte

Verortung: Ganzes Stadtgebiet und angrenzende Gebiete Thunstetten und Roggwil

-,

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Im Rahmen der Siedlungsrichtplanung wurden langerfristige mogliche Optionen fiir die Siedlungserweiterung Wohnen
und Arbeiten definiert. Diese kommen dann zum Zuge, wenn die inneren Potenziale ausgeschdpft sind (Bestehende
Bauzonenreserven, Umnutzungsgebiete, innere Verdichtung) und sind mit dem zukiinftigen OV-Netz abzustimmen.
Die Gebiete fir die Arbeitsnutzung sind auf Grund der fehlenden Arbeitszonenreserven bereits in der kommenden
Zonenplanrevision zu berlcksichtigen respektive mit den Nachbargemeinden im Sinn des RGSK Il anzugehen (A-
Massnahmen).




Stadt Langenthal 34
Agglomerationsprogramm 3. Generation
Massnhahmenblatter

ecoptima
metron

Massnahmen:

S-8.1 (C-Massnahme)
S-8.2 (C-Massnahme)
S-8.3 (

S-8.4 (C-Massnahme)
S-8.5 (B-Massnahme)
S-8.6 (A-Massnahme)
S-8.7 (A-Massnahme)
S-8.8 (A-Massnahme)

C-Massnahme)

Dennli-West (Wohnen) (Massnahme S.1.5.2 SRP)

Franzwide (Wohnen) (Massnahme S.1.5.3 SRP)

Neuhof (Wohnen) (Massnahme S.1.5.4 SRP)

Allmend (Wohnen) (Massnahme S.1.5.1 SRP)

Dennli-Ost (Arbeiten) (Massnahme S.1.5.5 SRP)

Wolfhusenfeld (Arbeiten; Gemeinde Thunstetten) (Massnahme S.6.2.1 SRP)
Steinacker (Arbeiten; Gemeinde Roggwil) (Massnahme S.6.2.2 SRP)
Oberhard (Arbeiten)

Konformitat (RPG, kt

Bedingte Konformitat.

. Richtplan):

] Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell

Zustandigkeiten

Federfihrung: Stadt Langenthal Beteiligte Stellen:
[ Bund
X Kanton
XI Stadt Langenthal
XI  Weitere: Region OA, Gemeinden Thunstetten

und Roggwil

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Nutzungsplanung
2. Uberbauungsordn

3. Umsetzung

ungen

Prioritat:

0 vor2019

XI A (2019 —2022)
0 B (2023 —2026)
X1 C(ab2027)

Ol

Daueraufgabe

Realisierungshorizont (Massnah- | Koordinationsstand:
men S-8.6 bis $-8.8) XI  Vororientierung (S-8.1 bis S-8.4)
N | : 2017
utzungsplanung ab 20 X Zwischenergebnis (S-8.5 bis S-8.8)

. 201
Umsetzung ab 2019 [] Festsetzung

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
] ja Kap:

X  nein > Verankerung in: Ortsplanung
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Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
250'000 Franken (exkl. MWSt.) [ Bund %
Genauigkeit:  +/- 30% [J Kanton %
L hal 9
Stand- Juli 2015 XI StadtLangenthal 60%
XI  Weitere: Gemeinden Thunstetten, Roggwil ~ 40%
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der laufenden Rechnung X  Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
D Spezialfinanzierung: Dritte

Beurteilung

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gering eingeschatzt.
Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als mittel eingestuft.

Zweckmassigkeit: unterstiitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen Grundsatze und Hand-
lungsweisen (Nachhaltige Entwicklung).

Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)
O WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (aus regionaler Sicht sind die Siedlungserweiterungsgebiete zentral
gelegen).

D
O WK 3: Verkehrssicherheit
D

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Reduktion des Flachenverbrauchs durch eine
Entwicklung am richtigen Ort => Langenthal als Regionalzentrum.

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen:
S-1
Zielkonflikte: L-1 bis L-3

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
- Raumliches Entwicklungskonzept Stadt Langenthal, 2015
- Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal, 2015

Quantitative Angaben:

Alle Siedlungserweiterungsgebiete liegen auf ausgeschiedenen Fruchtfolgeflachen (FFF) des kantonalen Richtplans.
Die betroffene Flache betragt insgesamt 26.6 ha.

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 S9

Massnahmenpaket: Aktive Bodenpolitik A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr.), Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

XOX0O

Andere Finanzierung: Stadt Langenthal

Abbildung / Karte

Verortung: Ganzes Stadtgebiet

PV N T

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Stadt Langenthal hat fir Bodengeschafte und Wirtschaftsfragen einen Ansprechpartner innerhalb der Gemeinde-
verwaltung und pflegt Kontakte zur Wirtschaft (Landwirtschaft, Gewerbe/Industrie und Dienstleistung), zu Investoren
und zu Grundeigentimerschaften (individuell und je nach Geschaft). Die Stadt kennt den Bedarf und erwirbt strate-
gisch wichtige Grundstiicke zur Erflillung ihrer 6ffentlichen Aufgaben. Hierzu gehért auch die Regelung der Mehr-
wertabschdpfung sowie der Arbeitszonenbewirtschaftung mit den Nachbargemeinden.

Massnahmen:
S-9.1 Immobilien- und Liegenschaftsstrategie entwickeln (Massnahme S.1.2.2 SRP)
S-9.2 Mehrwertabgabe (zusatzlich RPG Vorgaben) (Massnahme S.1.2.3 SRP)

S-9.3 System der Arbeitszonenbewirtschaftung einflhren

Konformitat (RPG, kt. Richtplan):

Die Konformitat ist sowohl beziiglich des RPG als auch beziiglich des Kt. Richtplans gegeben.

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Beteiligte Stellen:
Bund

Kanton

Stadt Langenthal

Weitere:

OX OO

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Einflhrung von laufend bewirtschafteten Listen (Gmd.-Grundstiicke, strategisch wichtige Grundstlicke, Bau-
landreserven); Einfiihrung eines Systems der Arbeitszonenbewirtschaftung

2. Erwerb strategisch wichtige Grundstlicke

3. Entwicklung der Areale / Grundstlcke

Prioritat: Realisierungshorizont
X vor2019 Strategie definieren:

[ A(2019-2022) Einfuhrung Listen

[1 B (2023 -2026) Umsetzung:

[0 C(ab2027)

X Daueraufgabe

Koordinationsstand:
bis 2019 [1 Vororientierung
bis 2019 [ Zzwischenergebnis

laufend XI Festsetzung

] ja Kap:

Listen

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan

XI  nein > Verankerung in: Strategie,

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

250'000 Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand: Juli 2015

An Finanzierung beteiligt:

[ Bund %
[J Kanton %
[XI Stadt Langenthal 100%

1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

X Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Zweckmassigkeit: unterstitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen Grundsatze und Hand-

lungsweisen (Nachhaltige Entwicklung).

Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.
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Wirkung (WK)

O WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

D WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (Standortkonzentration Einwohner und Arbeitsplatze, Verringerung

der Zersiedelung)
] WK 3: Verkehrssicherheit
X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Reduktion der Flachenbeanspruchung)

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
S-1 bis S-8

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Gemeinsame Bodenpolitik mit Mehrwertprojekt in der Agglomeration Langenthal ; Schlussbericht vom 18. Fe-
bruar 2010, Agglomerationskonferenz Langenthal, Planteam S

Quantitative Angaben:

Bemerkungen / Hinweise:

Synergien mit kantonalem Projekt zur Arbeitszonenbewirtschaftung nutzen.




Massnhahmen Landschaft (L)

Stadtnatur und Gewasser (L-1)
Stadtlandschaft und Siedlungso6kologie (L-2)

Ubergangsbereiche (L-3)

Stadt Langenthal 39
Agglomerationsprogramm 3. Generation
Massnhahmenblatter

40
43

46

ecoptima
metron
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 L1

Massnahmenpaket: Stadtnatur und Gewasser A-Liste

O
X
O
X

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr.), Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung: Stadt Langenthal

Abbildung / Karte

Verortung: Ganzes Stadtgebiet

e S

X~ 34\

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Stadt Langenthal sichert schiitzenswerten Naturobjekte. Sie ist sich der landschaftspragenden, ékologischen und
stadtebaulichen Bedeutung von Gewassern fiir Langenthal bewusst und sichert diese entsprechend.

Massnahmen:

L-1.1 Planerische Sicherung und Aufwertung der dusseren Landschaften (Massnahmen L.3.3-3.4 SRP)
L-1.2 Planerische Sicherung und Aufwertung der inneren Landschaften (Massnahme L.2.5 SRP)

L-1.3 Entwicklungskonzept fiir Gewasser (inkl. Potential Bachoffnungen) (Massnahmen L.1.1-1.5 SRP)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan):

Die Konformitat ist sowohl beziiglich des RPG als auch beziiglich des Kt. Richtplans gegeben.

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

OX KX O

Kanton

Beteiligte Stellen:
Bund

Stadt Langenthal

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Inventar der schutzwiirdigen Naturobjekte im Rahmen der Ortsplanungsrevision

2. Entwicklungskonzept fiir Gewasser (Potenziale, Handlungsbedarf, Strategie, Massnahmen)

3. Baurechtliche Sicherung

4. Umsetzung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
X vor2019 Inventar: bis 2018 [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) Entwicklungskonzept:  bis 2018 [ Zzwischenergebnis
1 B (2023 -2026) Umsetzung: ab 2019 XI Festsetzung
L] C(ab2027) Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[1 Daueraufgabe O ja Kap:
X  nein > Verankerung in: Ortsplanung

Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
100'000 Franken (exkl. MWSt.) 1 Bund %
Genauigkeit:  +/- 30% X Kanton 40%
Stand: Juli 2015 XI StadtLangenthal 60%

L1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der laufenden Rechnung X  Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Zweckmassigkeit: unterstiitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen Grundsatze und Hand-

lungsweisen (Nachhaltige Entwicklung).

Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.
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Wirkung (WK)

O
X
O
X

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert
WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (Aufwertung Siedlungsraum, Verbesserung der &ffentlichen Raume)
WK 3: Verkehrssicherheit

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Verbesserung Lebensqualitat)

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
S-1 bis S-8, L-2 bis L-3

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Region Oberaargau, 2010: Regionales Landschaftsentwicklungskonzept (R-LEK). Erlauterungsbericht mit
Umsetzungsprogramm; Buro Kappeler, Bern

Raumliches Entwicklungskonzept Stadt Langenthal, 2015
Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal, 2015

Quantitative Angaben:

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal Stand: Juni 2016

Massnahmenpaket: Stadtlandschaft und Siedlungsokologie

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. L 1.1), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.118
Neue Massnahme (L 1.3)

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

XOKXO

Andere Finanzierung: Stadt Langenthal

Abbildung / Karte

Verortung: Ganzes Stadtgebiet

A ) o v 1

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Massnahmenblatt Stadtlandschaft und Siedlungsdkologie ist zu erreichen, dass die Landschaftsentwicklung in
der Siedlungsentwicklung thematisiert wird. Dies beinhaltet die Themenbereiche «attraktives Wohnumfeld», «Raume
fur Flora und Fauna», «Siedlungsdkologie», «Begriinung Verbindungsachsen».

Massnahmen:

L-2.1 Lebensraumvernetzung und Griinkorridore sichern (Massnahmen L.2.1-2.3 SRP)
L-2.2 Siedlungsdurchgriinung erhalten und weiterentwickeln (Massnahme L.2.4 SRP)
L-2.3 Ruderalflachen erhalten (Massnahme L.2.6 SRP)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan):

Die Konformitat ist sowohl beziiglich des RPG als auch beziiglich des Kt. Richtplans gegeben.

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

XX KXKKX

Beteiligte Stellen:

Bund
Kanton

Stadt Langenthal

Weitere: Grundeigentimer, Landwirtschaft

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Inventar

2. Definition / Konzept von Griinkorridoren und Auflagen fir die Umgebungsgestaltung von Bauten im Rahmen

der Ortsplanungsrevision

3. Planerische Sicherung von pragenden Landschaftselementen

4. Umsetzung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
X vor2019 Inventar: bis 2018 [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) Konzept: bis 2022 [J Zzwischenergebnis
1 B (2023 -2026) Umsetzung: ab 2023 XI Festsetzung
L] C(ab2027) Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
X Daueraufgabe O ja Kap:
X  nein > Verankerung in: Ortsplanung

Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
50'000 Franken (exkl. MWSt.) X Bund 20%
Genauigkeit:  +/- 30% X Kanton 30%
Stand: Juli 2015 XI StadtLangenthal 50%

L1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der laufenden Rechnung X  Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
D Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als mittel eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Zweckmassigkeit: unterstiitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen Grundsatze und Hand-

lungsweisen (Nachhaltige Entwicklung).

Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.
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Wirkung (WK)

O
X
O
X

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert
WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (Aufwertung, Verbesserung Qualitat der 6ffentlichen Raume)
WK 3: Verkehrssicherheit

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Verbesserung Lebensqualitat)

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen:
S-1 bis S-2, S-5, S-7, L-1, L-3
Zielkonflikt: S-8

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Region Oberaargau, 2010: Regionales Landschaftsentwicklungskonzept (R-LEK). Erlauterungsbericht mit
Umsetzungsprogramm; Buro Kappeler, Bern

Raumliches Entwicklungskonzept Stadt Langenthal, 2015
Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal, 2015

Quantitative Angaben :

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 L3

Massnahmenpaket: Ubergangsbereiche A-Liste

O
X
O
X

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr.), Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung: Stadt Langenthal

Abbildung / Karte

Verortung: Ganzes Stadtgebiet

e S

X~ 34\

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Das Grinsystem der Stadt Langenthal besitzt bereits heute hohe Qualitét (u.a. BLN-Gebiet Wassermatten). Mit einer
klaren Trennung von Siedlungs- und Nicht-Siedlungsgebiet sollen diese Qualitaten gesichert und weiter Aufgewertet
werden. Insbesondere sind Eigenstandige und charakteristische Siedlungsrander zu wahren. Dies gilt auch fir die
Ubergangsbereiche zwischen Wald, Landschaft und Siedlung.

Massnahmen:
L-3.1 Festlegung Siedlungsrander, definitive und dynamische (Massnahmen L3.1 SRP)
L-3.2 Waldrandkonzept erstellen (Massnahme L3.2 SRP)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan):

Die Konformitat ist sowohl beziiglich des RPG als auch beziiglich des Kt. Richtplans gegeben.

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten
Federfihrung: Stadt Langenthal Beteiligte Stellen:

X Bund

X Kanton

X  Stadt Langenthal

XI  Weitere: Grundeigentiimer, Landwirtschaft
Realisierung
Vorgehen / Meilensteine:
1. Definition der langfristigen Siedlungsbegrenzungen
2. Waldrandkonzept
3. Umsetzung
Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
X vor2019 Siedlungsbegrenzungen: bis 2018 XI  Vororientierung (L-3.2)
X A(2019 —2022) Waldrandkonzept: bis 2022 [ Zzwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) (L-3.2) Umsetzung: ab 2023 XI Festsetzung
[J C(ab2027) Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[0 Daueraufgabe O ja Kap:

XI  nein > Verankerung in: RGSK OA
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
50'000 Franken (exkl. MWSt.) 1 Bund %
Genauigkeit:  +/- 30% [J  Kanton %
0,

Stand: Juli 2015 X Stadt Langenthal 100%

1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der laufenden Rechnung X Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:
Beurteilung
Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als mittel eingeschatzt.
Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.
Zweckmassigkeit: unterstiitzt die im Agglomerationsprogramm definierten strategischen Grundsatze und Handlungs-
weisen (Nachhaltige Entwicklung).
Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist gegeben.
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Wirkung (WK)

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

WK 2: Siedlungsentwicklung nach Innen (Trennung von Siedlungs- und Nicht- Siedlungsgebiet)
WK 3: Verkehrssicherheit

XOKXO

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (Reduktion Flachenbeanspruchung, Verbesserung
Lebensqualitat)

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
S-1, S-5, L-1 bis L-2
Zielkonflikt: S-8

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Region Oberaargau, 2010: Regionales Landschaftsentwicklungskonzept (R-LEK). Erlauterungsbericht mit
Umsetzungsprogramm; Buro Kappeler, Bern

- Raumliches Entwicklungskonzept Stadt Langenthal, 2015
- Siedlungsrichtplan Stadt Langenthal, 2015

Quantitative Angaben:

Bemerkungen / Hinweise:

Die Ausarbeitung des Konzepts hat in Abstimmung mit dem regionalen Waldplan Nr. 64 Langetental / Onz 2007-2021
zu erfolgen.
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Massnahmen Verkehr (V)

Offentlicher Verkehr (OV-Str / 6V-w)
Motorisierter Individualverkehr (MIV-O / MIV-S)
Langsamverkehr (LV-N)

Nachfrageorientierte Mobilitét (NM-VM / NM-W / NM-PP)

50
62
83

110

49

ecoptima
metron



Stadt Langenthal 50 ecoptima
Agglomerationsprogramm 3. Generation metron
Massnhahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 6V—Stl’. 1.1

Massnahmenpaket: Strassengebundener offentlicher Verkehr B-Liste

[] Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Priifbericht Bund:
X1 Neue Massnahme
X Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

[J Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail: Aarwangenstrasse: Betriebs- und Gestal-
tungskonzept mit Focus Buspriorisierung (Status:
Entwurf)

Kartan Berm Tiefbauarit OIK 1V, Stadt Langesthal metron
L genstrasse Busfilhrung Ligends [ vusprcossnmg me on
Ubersicht Konzeptvarianten e I e

a -
iestand [T m— Tueruchisbung ¥ Pricisierung (154

Hat Bdregg Kreisel Groberstr.|

| -

LEGENDE
I Erhohung Netawiderstand

e Betriebs- und
Gestaltungskonzept

w@ = Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)
Fussgiingerzone (MIV-0 1.6

W Buspriorisierung

me— Verbindung Langsamverkehr

@ Massnahme nachfrage-
orientierte Mobilitat

Nicht verortete Massnahmen:

ovwia

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Massnahmenpaket soll den Behinderungen im OV, die durch die hohen Verkehrsbelastungen auf den beiden
innerortlichen Achsen vom Stadtzentrum in Richtung Norden gegeben sind, entgegengewirkt werden. Die Starkung des
OV als attraktives Verkehrsmittel ist ein zentrales Anliegen der Stadt, um das Wachstum des MIV méglichst einzu-
dammen. Als mégliche Massnahmen kommen Busspuren, Lichtsignalanlagen oder Fahrbahnhaltestellen in Betracht.

Massnahmen:

OV-Str 1.1 Aarwangenstrasse: Priorisierung Bus

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten
Federfiihrung: Kanton Beteiligte Stellen:
[1 Bund

0 Kanton(e)
XI Stadt Langenthal
X

Weitere: asm

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Vorprojekt Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord, Variantenentscheid Verkehrssanierung auf politi-
scher Ebene zugunsten Umfahrung

2. Umsetzung entsprechend Variante Umfahrung vor Realisierung Verkehrssanierung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
[ A(2019-2022) 2024 XI  Zwischenergebnis
X B (2023 -2026) Baubeginn / Beginn Umsetzung: [ Festsetzung (zwingend bei A)
2026
[J C(ab2027) ) L Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
Inbetriebnahme / Realisierung:
[1 Daueraufgabe 2027 O ja Kap:
Reifegrad X nein> Verankerung in: REK
(I
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
4 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% DI Kanton(e) 65%
0,
Stand: [0 Stadt Langenthal %
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele eines effizienten und leistungs-
fahigen OV, welcher geeignet ist, einen massgeblichen Teil der Mobilitatsbedurfnisse in Langenthal abzuwickeln und
eine nachhaltige Siedlungsentwicklung zu unterstitzen.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.
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Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Mit der Gewahrleistung eines zuverlassigen und stabilen
OV kann dieser einerseits zur Reduktion der Netziiberlastungen im MIV, andererseits zur Verminderung der Umwelt-
belastungen (Larm, Luft) beitragen. Ein hochwertiges OV-Angebot stérkt die Standortattraktivitat Langenthals (Er-
reichbarkeit, Abdeckung der Mobilitédtsbedirfnisse) erheblich.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist im Rahmen der Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord zu klaren.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitit des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung OV: Verbesserung Fahrplanstabilitat
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

X WK 3: Verkehrssicherheit: Entflechtung von Verkehrsstrémen

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch Verbesserung Modalsplit zugunsten OV, Verstetigung
des Verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Aarwangenstrasse: DWV heute 14'000, 2030 ohne Umfahrung 15'000, mit Umfahrung 13'000,
Stadtbuslinie 63 im 15-Minuten-Takt

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 6V—Stl’. 1.2

Massnahmenpaket: Strassengebundener offentlicher Verkehr B-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX X O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung:

OV-5tr 1.1

Erwe terungsge biet

LEGENDE
[N Erhohung Netzwiderstand

w—  Betriebs- und
Gestaltungskonzept

@ Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}
Begegnungszone (MIV-O 1.6)

| Fussgingerzone (MIV-0 1.6)

w— Buspriorisierung

e Verbindung Langsamverkehr

@ Massnahme nachfrage-
orientierte Mobilitat

Nicht verortete Massnahmen:

Ovw 11

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit der Massnahmen soll die Umsetzung der entsprechenden Siedlungsmassnahme Vorrangebiet Siedlungserwei-
terung Arbeiten «Oberhard» unterstiitzt werden. Mit einer Taktverdichtung und einer neue Bushaltestelle Oberhard
soll die Erschliessglitequalitat auf D verbessert werden.

Massnahmen:

OV-Str1.2 OV-Erschliessung Oberhard

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton

Beteiligte Stellen:

[ Bund

[l Kanton(e)

XI Stadt Langenthal
X

Weitere: Region, asm

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Aufnahme des OV-Konzeptes Langenthal in den Angebotsbeschluss 2018 - 2021 - Taktverdichtung Linie 51

(Ast Langenthal -Thunstetten)

2. Vorprojekt Bushaltestelle Oberhard im Rahmen des kantonalen Strassenplan ,VS - ALt*

3. Realisierung Bushaltestelle Oberhard

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:

] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung

[ A(2019-2022) 2016 XI  Zwischenergebnis

i Begi :

X B (2023 -2026 Baubeginn / Beginn Umsetzung [] Festsetzung (zwingend bei A)
2023

[J C(ab2027) Inbetriebnahme / Realisierung: 2024 | Aufnahme in den Kantonalen Richtplan

Daueraufgabe ; .

H 9 Reifegrad O ja Kap:
X 1 X  nein > Verankerung in: RGSK OA
] 2

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

Insgesamt 1.2 Mio (je 0.6 Mio. Franken pro Richtung)
(exkl. MWSL.)

Genauigkeit:  +/- 30%
Stand:

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%

X Kanton(e) 22.75%

XI Stadt Langenthal 42.25%

X Weitere: Region OA %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

[J Im Finanzplan enthalten
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Beurteilung

Zweckmassigkeit: Die Massnahme ist zwingend, damit die Konzentration und Fokussierung der zukinftigen Sied-
lungsentwicklung an diesem als Vorranggebiet fiir die regionale Siedlungserweiterung Gebiet an diesem Standpunkt
erfolgen kann.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Mit der Gewahrleistung eines zuverlassigen und stabilen
OV kann dieser einerseits zur Reduktion der Netziiberlastungen im MIV, andererseits zur Verminderung der Um-
weltbelastungen (Larm, Luft) beitragen. Ein hochwertiges OV-Angebot starkt die Standortattraktivitat Langenthals
(Erreichbarkeit, Abdeckung der Mobilitdtsbediirfnisse) erheblich.

Machbarkeit: Die Machbarkeit wurde stadtintern abgeklart und bejaht.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung OV: Verbesserung Fahrplanstabilitét
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

X WK 3: Verkehrssicherheit: Entflechtung von Verkehrsstromen

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch Verbesserung Modalsplit zugunsten OV, Verstetigung
des Verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
S 8.8 Oberhard (Arbeiten)

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Langfristiges OV-Konzept Langenthal, 2016

Quantitative Angaben (z.B. DTV):
DWV Bern-Zirich-Strasse: 19'000 (2012)

Bemerkungen / Hinweise:




Stadt Langenthal 56 ecoptima
Agglomerationsprogramm 3. Generation metron
Massnhahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 Ov-Sstr. 1.3

Massnahmenpaket: Strassengebundener offentlicher Verkehr B-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX X O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE

LEGENDE
1IN Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

@~ Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 16)
Fussgingerzone (MIV-0 1.6]

— Buspriorisierung

— Vierbindung Langsamverkehr

®  Massnahme nachfrage-
orientierte Mobilitat

Nicht verortete Massnahmen:

Ovw 11

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit der Massnahme soll ein Teil des langfristigen OV-Konzeptes umgesetzt werden, in dessen Rahmen die Varian-
te 1 als die optimale aus Sicht Region und Stadt bestimmt wurde. Die Umsetzung bedarf einer Anpassung der Inf-
rastruktur mit der Verlegung der heutigen Bushaltestelle Wiesenstrasse.

Massnahmen:

OV-Str1.3 Bushaltestelle Wiesenstrasse: Verlegung

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfihrung: Stadt

Bund

XOKXO

Beteiligte Stellen:

Kanton(e)
Stadt Langenthal
Weitere: asm, Region OA, RVK

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Vorprojekt Bushaltestelle

2. Umsetzung

Prioritat:

vor 2019

A (2019 — 2022)
B (2023 — 2026)
C (ab 2027)

O0XOO

Daueraufgabe

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:
2018

Baubeginn / Beginn Umsetzung:
2025

Inbetriebnahme / Realisierung: 2026

Reifegrad
O 1
X 2

Koordinationsstand:
[] Vororientierung
XI  Zwischenergebnis

[] Festsetzung (zwingend bei A)
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
] ja Kap:

X nein> Vgrankerung in: RVK,
Langfristiges OV-Konzept

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

Insgesamt 1.2 Mio (je 0.6 Mio. Franken pro Richtung)

(exkl. MWSL.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand:

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%

X Kanton(e) 22.75%

[XI Stadt Langenthal 42.25%

X Weitere: Region OA %

Art der Finanzierung:

X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

] Als Teil der Laufenden Rechnung [] Im Finanzplan enthalten
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Beurteilung

Zweckmaissigkeit: Das langfristige OV-Konzept bzw. dessen Reailsierung verfolgt das Ziel eines effizienten
und leistungsfahigen OV, welcher geeignet ist, einen massgeblichen Teil der Mobilititsbediirfnisse in Langent-
hal abzuwickeln und eine nachhaltige Siedlungsentwicklung zu unterstiitzen. Die Verlegung der Haltestelle ist
eine zwingende Massnahme zur Umsetzung des Konzeptes.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft. Mit der Gewahrleistung eines zuverlassigen und
stabilen OV kann dieser einerseits zur Reduktion der Netziiberlastungen im MIV, andererseits zur Verminde-
rung der Umweltbelastungen (Larm, Luft) beitragen. Ein hochwertiges OV-Angebot starkt die Standortattraktivi-
tat Langenthals (Erreichbarkeit, Abdeckung der Mobilitdtsbedurfnisse) erheblich.

Machbarkeit: Die Machbarkeit wurde stadtintern abgeklart und bejaht.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung OV: Verbesserung Fahrplanstabilitét
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

X WK 3: Verkehrssicherheit: Entflechtung von Verkehrsstrémen

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch Verbesserung Modalsplit zugunsten OV, Versteti-
gung des Verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

MIV-O 1.4.1 Erhéhung Netzwiderstand Stadtzentrum: Bltzbergstrasse - Bahnhofstrasse - St. Urbanstrasse

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Langfristiges OV-Konzept Langenthal, 2016

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:

ecoptima
metron
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 ov-w1

Massnahme: Offentlicher Verkehr — Weiteres:

Langfristiges OV-Konzept Langenthal Eigenleistung

[] Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Priifbericht Bund:

X  Neue Massnahme: Nachfolgemassnahme zu Massnahmenpaket V-OV 2 AP2 (Nr. im Priifoericht Bund:
0329.2.015/.016)

1 Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

[J Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail: Langfristiges OV-Konzept Langenthal
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Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Uberarbeiteten Konzept ist jenes von 2011 aktualisiert. Es definiert die Leitlinien und Randbedingungen fir die
mittel- und langfristige Massnahmenplanung im &ffentlichen Verkehr (Stadt- und Regionalbus). Die Erschliessung des
Siedlungsgebietes und die Angebotsqualitat des OV werden optimiert.

Massnahmen:

OV-W 1.1 Langfristiges OV-Konzept Langenthal

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfihrung: Region (RVK)

XXX O

Beteiligte Stellen:
Bund

Kanton(e)

Stadt Langenthal

Weitere: asm

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Langfrist-Konzept

2. Start Massnahmenumsetzung im regionalen Angebotskonzept Oberaargau 2018-2021

Prioritat:

X  vor2019

0 A(2019 —2022)
0 B (2023 —2026)
[0 C(ab2027)

Ol

Daueraufgabe

Realisierungshorizont
Vorprojekt / Vorbereitung:
2016

Baubeginn / Beginn Umsetzung:
2017

Inbetriebnahme / Realisierung:
etappenweise bis 2030

Koordinationsstand:
[] Vororientierung
[1 Zwischenergebnis

X  Festsetzung (zwingend bei A)
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
] ja Kap:

X  nein > Verankerung in: RGSK

Reifegrad

(I

X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
0.1 Mio. Franken (exkl. MWSt.) [0 Bund %
Genauigkeit:  +/- 0% I Kanton(e) 75 %

L hal 9
Stand: Konzept [0 StadtLangenthal %
X Weitere: Region  25%%

Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
X Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
] Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele eines effizienten und leistungs-
fahigen OV, welcher geeignet ist, einen massgeblichen Teil der Mobilitatsbediirfnisse in Langenthal abzuwickeln und

eine nachhaltige Siedlungsentwicklung zu unterstiitzen.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.
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Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Eine langfristige Konzipierung des OV-Angebots zeigt die
Entwicklungsrichtung auf und wird mit den laufenden rdumlichen Planungen (Siedlungsrichtplan, RGSK, Agglomera-
tionsprogramm) sowie mit dem Verkehrsrichtplan und den Auswirkungen der ibergeordneten Verkehrsprojekten (VS
ALN und Ausbau Autobahn A1) und von stadtischen und kantonalen Entwicklungsplanungen (ESP Bahnhof) abge-
stimmt.

Machbarkeit:

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung OV, Verbesserung der Erreichbarkeit
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

] WK 3: Verkehrssicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung Modalsplit zugunsten OV

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
OV-Str 1.1 (Buspriorisierung auf Aarwangenstrasse)
Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof, Gestaltung Bahnhofplatz

Siedlungsentwicklung (Bevolkerung, Arbeitsplatze)

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Regionale Verkehrskonferenz Oberaargau, 14. Juni 2016: Langfristiges OV Konzept Langenthal, Schlussbericht
(Genehmigung 29. Juni 2016)

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Fahrgastaufkommen auf Stadtbuslinien in den vergangenen Jahren steigend (2010-2014 Steigerung um bis zu
140%), die Nachfrage auf den Regionalbuslinien 51 und 52 dagegen ist stagnierend.

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 MIV-0 1.1

Massnahme: Motorisierter Individualverkehr — Ortsdurchfahrten /
Vertraglichkeit: Sanierung Knoten Biitzberg-/
Eisenbahnstrasse, Biitzberg-/Ringstrasse A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX KX O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

P—

LEGENDE
U Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@= Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)

Fussgangerzone (MIV-0 1.6]

[MIV-S 1.1 g
p

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme hat zum Ziel, den Verkehrsfluss mit der Verkehrsnachfrage 2030 im Perimeter zu gewabhrleisten, den
Verkehr geméss Lenkungskonzept zu fiihren und den OV zu priorisieren. Die Massnahme ist an beiden Knoten zu rea-
lisieren, da sonst der Stau auf der Blitzbergstrasse nur verschoben, aber nicht verhindert wird, mit entsprechenden
Ruckwirkungen auf das gesamte System. Die Massnahme ist unabhangig von der Umfahrung Aarwangen.

Massnahmen:

MIV-O 1.1 Umgestaltung Knoten: Blitzberg-/ Eisenbahnstrasse, Biitzberg-/Ringstrasse

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton

OX OO

Weitere:

Beteiligte Stellen:
Bund
Kanton(e)

Stadt Langenthal

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Vorprojekt

2. Knotenumbau mit Lichtsignalanlage an beiden Knoten im Rahmen der Realisierung Verkehrssanierung Aar-

wangen - Langenthal Nord

Prioritat:

vor 2019

A (2019 — 2022)
B (2023 — 2026)
C (ab 2027)

O00X O

Daueraufgabe

Realisierungshorizont
Vorprojekt / Vorbereitung:
2018

Baubeginn / Beginn Umsetzung:

2021

Inbetriebnahme / Realisierung:
2022

Koordinationsstand:

[] Vororientierung

[1 Zwischenergebnis

XI Festsetzung (zwingend bei A)
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
O ja

X  nein > Verankerung in: OIK IV

Reifegrad

(I

X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
6.9 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% Xl  Kanton(e) 65%

0,
Stand- Mérz 2015 [0 Stadt Langenthal %
1 Weitere: %

Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Die Projekte unterstiitzen diese Ziele und sind auf die Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens und die geplanten Grossprojekte im regionalen und nationalen Strassennetz abgestimmt.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.
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Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Mit dem Umbau der Knoten wird die Verkehrslenkung
gemass Lenkungskonzept der Stadt Langenthal umgesetzt, welches das Stadtzentrum von einem grossen Teil des
Durchgangsverkehrs befreien soll. Damit ergeben sich Mdglichkeiten fiir eine attraktivere Gestaltung des Zentrums
und die Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat. Fir den MIV reduzieren sich die Fahrzeiten von
Lotzwil/Bleienbach in Richtung Bern-Ziirich-Strasse. Der OV kann mit den vorgesehenen Lichtsignalanlagen bevor-
zugt werden.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist im Rahmen der Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord zu klaren.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung OV: Verbesserung Fahrplanstabilitat

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

X WK 3: Verkehrssicherheit: Entflechtung von Verkehrsbeziehungen, Verbesserung Querungsmaglichkeiten

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung Modalsplit zugunsten OV, Verstetigung
des Verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- RK&P, Juni 2015: Machbarkeitsstudie Ammannkreisel Variantenstudium. Technischer Bericht.

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Mit der Massnahme kann entlang der Biitzbergstrasse mindestens die Verkehrsqualitatsstufe D (ausreichend) erreicht
werden.

Bitzbergstrasse: DWV heute 11°000, DWV 2030 ohne Umfahrung Aarwangen 11‘000, DWV 2030 mit Umfahrung
Aarwangen 15°000

Biitzbergstrasse: Regionalbuslinie 51 im 30‘-Takt. Mit dem langfristigen OV-Konzept ist eine Verdichtung auf einen
15'-Takt vorgesehen.

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 MIV-0 1.2

Massnahme: Motorisierter Individualverkehr — Ortsdurchfahrten /
Vertraglichkeit: Entlastung Stadtzentrum A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX KX O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
LT

-
Tempo-30-Zone (MIV-0 16}

Begegnungszone (MIV-0 1.6) \
W Fussgingerzone (MIV-0 1.6] \ MIV-S 1.1

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Paket wird ein Teilbereich des Lenkungskonzeptes Motorisierter Individualverkehr aus dem REK umgesetzt.
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Massnahmen:

MIV-O 1.2

Entlastung Stadtzentrum: Verkehrsfiihrung MIV via Spitalgasse - Farbgasse - Lotzwilstrasse -

Thunstettenstrasse, integrale Umgestaltung mit Massnahmen fiir Fuss- und Veloverkehr

Konformitét (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell

] Typ: nicht infrastrukturell

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Beteiligte Stellen:

[ Bund

[l Kanton(e)

[0 Stadt Langenthal
O Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung der Verkehrsfiihrung

Prioritat:

vor 2019

A (2019 — 2022)
B (2023 — 2026)
C (ab 2027)

O00X O

Daueraufgabe

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:
2018

Baubeginn / Beginn Umsetzung:
2019

Inbetriebnahme / Realisierung:
2023

Reifegrad
O 1
X 2

Koordinationsstand:
XI  Vororientierung
[1 Zwischenergebnis

[ Festsetzung (zwingend bei A)
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
O ja

X  nein > Verankerung in: REK

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

3.8 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand: Marz 2015

X Kanton(e)
XI Stadt Langenthal 42.25%
O

Weitere:

An Finanzierung beteiligt:
X Bund

35%
22.75%

%
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Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:

] Als Teil der Laufenden Rechnung [] Im Finanzplan enthalten

X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Das Projekt unterstitzt diese Ziele und ist auf die Entwicklung des Verkehrsaufkom-
mens (insb. des Schwerverkehrs) und die geplanten Grossprojekte im regionalen und nationalen Strassennetz abge-
stimmt.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Die Reduktion des Verkehrsaufkommens im Stadtzent-
rum ist ein vorrangiges Bedurfnis und tragt massgeblich zu einer Aufwertung des Zentrums und zur Verbesserung der
Wohn- und Aufenthaltsqualitat bei. Zudem wird die Verkehrsfiihrung durch das Siedlungsgebiet von Langenthal ge-
klart.

Machbarkeit:

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Klarung der Verkehrsfiihrung, Entlastung Stadtzentrum
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

] WK 3: Verkehrssicherheit

] WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 MIV-0 1.3

Massnahme: Motorisierter Individualverkehr — Ortsdurchfahrten /
Vertraglichkeit: Entlastung Stadtzentrum A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX KX O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

D

LEGENDE
1IN Erhohung Netzwiderstand

w— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)

MIV-S 1.1 gl
N

Fussgangerzone (MIV-0 1.6)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Paket wird ein Teilbereich des Lenkungskonzeptes Motorisierter Individualverkehr aus dem REK umgesetzt.
Insbesondere ist die Fiihrung des Langsamverkehrs vom Bahnhof nach Norden auf verschiedenen Achsen und die
Querung der Hasenmattstrasse zu optimieren.

Massnahmen:

MIV-O 1.3 Entlastung Stadtzentrum: Aufwertung der Hasenmattstrasse zur Hauptachse, insb. auch fiir Schwer-
verkehr (inkl. LV-Querungssicherung)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell




Stadt Langenthal
Agglomerationsprogramm 3. Generation
Massnhahmenblatter

69

ecoptima
metron

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Beteil

oooo

igte Stellen:
Bund

Kanton(e)

Stadt Langenthal

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung der Verkehrsfiihrung

Prioritat:

0 vor2019

XI A (2019 —2022)
0 B (2023 —2026)
1 C(ab2027)

Ol

Daueraufgabe

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:
2018

Baubeginn / Beginn Umsetzun
2022

Inbetriebnahme / Realisierung:
2024

Koordinationsstand:
XI  Vororientierung

[1 Zwischenergebnis

g: m

O ja

Festsetzung (zwingend bei A)

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan

Reifegrad XI  nein > Verankerung in: REK
(I
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
3.0 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% I Kanton(e) 22.75%
o)
Stand- Mérz 2015 XI Stadt Langenthal 42.25%
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [] Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Das Projekt unterstitzt diese Ziele und ist auf die Entwicklung des Verkehrsaufkom-
mens (insb. des Schwerverkehrs) und die geplanten Grossprojekte im regionalen und nationalen Strassennetz abge-

stimmt.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.
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Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft. Die Reduktion des Verkehrsaufkommens im Stadtzent-
rum ist ein vorrangiges Bedurfnis und tragt massgeblich zu einer Aufwertung des Zentrums und zur Verbesserung der
Wohn- und Aufenthaltsqualitat bei. Zudem wird die Verkehrsfiihrung durch das Siedlungsgebiet von Langenthal ge-
klart. Die sichere Lésung der Querungen fir Fuss- und Veloverkehr (Anbindung des nérdlichen Siedlungsteils mit
Schulstandorten an Bahnhof und Zentrum) ist wichtiger Projektbestandteil.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Ausbau Hasenmattstrasse, konsistente Verkehrsfiihrung
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

X WK 3: Verkehrssicherheit: Angebot hochwertiger Querungsstellen fiir Fuss- und Veloverkehr

] WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):
Hasenmattstrasse: DWV heute 3'600, 2030 ohne/mit Umfahrung Aarwangen 4'100

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 MIV-0O 1.4

Massnahmenpaket: Motorisierter Individualverkehr — Ortsdurchfahrten /

ecoptima
metron

Vertraglichkeit: Erhéhung Netzwiderstand Stadtzentrum  Eigenleistung

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OO0OXO

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

D

o

—

LEGENDE
NI Erhohung Netzwiderstand

-
Tempo-30-Zone (MIV-0 16}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)

BN Fussgingerzone (MIV-0 1.6)

MIV-S 1.1 gl
N

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Paket wird ein Teilbereich des Lenkungskonzeptes Motorisierter Individualverkehr aus dem REK umgesetzt.
Die Reduktion der Verkehrsmengen aufgrund der verbesserten Verkehrsflinrung sowie weitere Massnahmen erhéhen
die Fahrplanstabilitat des OV,
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Massnahmen:

Erhéhung MIV-Netzwiderstand (NW) Stadtzentrum:

MIV-O 1.4.1 Erhéhung NW Bitzbergstrasse - Bahnhofstr. - St. Urbanstrasse (Ringstr. - Spitalplatz)
MIV-O 1.4.2 Erhdhung NW Aarwangenstrasse (Bahnhofstr. - Waldhofstr.)
MIV-O 1.4.3 Durchfahrtsverbot Stadtzentrum fiir LKW (nur Anlieferung)

Konformitét (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell

X Typ: nicht infrastrukturell

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Beteiligte Stellen:

[ Bund

[1 Kanton(e)

[0 Stadt Langenthal
L1 Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung der Verkehrsfiihrung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
X vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
[0 A (2019-2022) 201772016/ 2021 [0 Zwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) 28%/?&% Zng;nn Umsetzung: XI Festsetzung (zwingend bei A)
[l C(ab2027) Inbetriebnahme / Realisierung: Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[0 Daueraufgabe 2019/ 2018/ 2023 O ja
Reifegrad XI nein > Verankerung in: REK
O 1
X 2

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):
3.2 + 1.6 + 0.1 Mio. Franken (exkl. MWSt.)

Genauigkeit:  +/- 30%

Stand: Marz 2015

An Finanzierung beteiligt:

[ Bund %
[1 Kanton(e) %
[XI Stadt Langenthal 100%
[

Weitere: %
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Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:

] Als Teil der Laufenden Rechnung [J Im Finanzplan enthalten

X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Die Projekte unterstiitzen diese Ziele und sind auf die Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens (insb. des Schwerverkehrs) und die geplanten Grossprojekte im regionalen und nationalen Strassennetz
abgestimmt.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft. Die Reduktion des Verkehrsaufkommens im Stadtzent-
rum ist ein vorrangiges Bedurfnis und tragt massgeblich zu einer Aufwertung des Zentrums und zur Verbesserung der
Wohn- und Aufenthaltsqualitat bei. Zudem wird die Verkehrsflihrung durch das Siedlungsgebiet von Langenthal ge-
klart.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Klarung der Verkehrsfiihrung

D WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen: Verbesserung Qualitat 6ffentlicher Raume

X WK 3: Verkehrssicherheit: Senkung der Geschwindigkeiten, Reduktion Verkehrsmengen, insb. LKW

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des LV

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 MIV-0 1.5

Massnahmenpaket: Motorisierter Individualverkehr — Ortsdurchfahrten/ A-/B-Liste
Vertraglichkeit: Erhéhung Netzwiderstand Subzentren

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX KX O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

R

—

LEGENDE

1IN Erhohung Netzwiderstand

Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}

Begegnungszane (MIV-0 1.6)

Fussgangerzone (MNV-0 1.6)

[HEL- o
N

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Paket wird ein Teilbereich des Lenkungskonzeptes Motorisierter Individualverkehr aus dem REK umgesetzt.
Die Reduktion der Verkehrsmengen aufgrund der verbesserten Verkehrsflihrung sowie weitere Massnahmen erhéhen
die Fahrplanstabilitat des OV,

Massnahmen:

Erhéhung MIV-Netzwiderstand (NW) zu den Subzentren:

MIV-O 1.5.1 Erhéhung NW Zieglerstrasse und Jurastrasse (Zieglerstrasse - Bahnhofplatz)
MIV-O 1.5.2 Erhéhung NW Eisenbahnstrasse (Blitzbergstrasse - Bahnhofplatz)

MIV-O 1.5.3 Erhéhung NW Eisenbahnstrasse (Biitzbergstrasse - Thunstettenstrasse)
MIV-O 1.5.4 Erhéhung NW Mittelstrasse

MIV-O 1.5.5 Erhéhung NW Lotzwilstrasse (Thunstettenstrasse - Ringstrasse)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen
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X Typ: infrastrukturell

X] Typ: nicht infrastrukturell

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Beteiligte Stellen:

[ Bund

[1 Kanton(e)

XI Stadt Langenthal
L1 Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung der Verkehrsfiihrung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
[1 vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
2017/2018 . .
X A(2019 —2022) XI  Zwischenergebnis
Baubeginn / Beginn Umsetzung: . .
X B (2023 -2026) (1.5.4) 2019_2%22’ 20296 9 XI Festsetzung (zwingend bei A)
[1 C(ab2027) Inbetriebnahme / Realisierung: Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[0 Daueraufgabe 2020-2023, 2028 O ja
Reifegrad XI  nein > Verankerung in: REK
(I
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
1.3+1.9 +1.0 + 2.7 +3.8 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% DI Kanton(e) 22.75%
0,
Stand: Marz 2015 X StadtLangenthal 42.25%
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [J Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:
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Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Die Projekte unterstiitzen diese Ziele und sind auf die Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens (insb. des Schwerverkehrs) und die geplanten Grossprojekte im regionalen und nationalen Strassennetz
abgestimmt.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Die Reduktion des Verkehrsaufkommens im Stadtzent-
rum und im Bereich des Bahnhofs ist ein vorrangiges Bediirfnis und tragt massgeblich zu einer Aufwertung des Zent-
rums und zur Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat bei. Zudem wird die Verkehrsfihrung durch das Sied-
lungsgebiet von Langenthal geklart und der OV bevorzugt.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben, der Gemeinderat hat in der Sitzung vom 18. Mai 2016 insbesondere
das Lenkungskonzept im sidlichen Bereich bestatigt.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Klarung der Verkehrsfiihrung

D WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen: Verbesserung Qualitat 6ffentlicher Raume

X WK 3: Verkehrssicherheit: Senkung der Geschwindigkeiten, Reduktion Verkehrsmengen, insb. LKW

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des LV

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

ESP Bahnhof Langenthal, Bahnhofplatz mit Bushaltestellen

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Dokumente zum ESP Bahnhof Langenthal

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 MIV-0O 1.6

Massnahme: Motorisierter Individualverkehr — Ortsdurchfahrten /

Vertraglichkeit: Erhéhung Netzwiderstand im Stadtzentrum und
in den Quartieren A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX KX O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:
Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)

Fussgingerzone (MIV-0 1.6)

LEGENDE
1IN Erhohung Netzwiderstand

w— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)

[VEHEL- o
N

] Fussgangerzone (MIN-O 1.6)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Paket wird ein Teilbereich des Lenkungskonzeptes Motorisierter Individualverkehr aus dem REK umgesetzt.

Massnahmen:

MIV-O 1.6 Erhéhung MIV-Netzwiderstand (NW) im Stadtzentrum und in den Quartieren: Einfilhrung von Tempo
30-Zonen in den Quartieren sowie von Begegnungszonen in den Bereichen Stadtzentrum, Bahnhof und Bahnhof Lan-
genthal Siuid

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Massnahmenblatter
Zustandigkeiten
Federfihrung: Stadt Langenthal Beteiligte Stellen:
Bund
Kanton(e)

Stadt Langenthal

oooo

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung der Verkehrsfiihrung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) 2017 [ Zzwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) Baubeginn / Beginn Umsetzung: XI  Festsetzung (zwingend bei A)
2019
[ C(ab2027) ) L Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
0 b faab Inbetriebnahme / Realisierung: .
aueraufgabe 2020 O ja
Reifegrad X nein> Verankerung in: REK
(I
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
3 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit: ~ +/- 30% J  Kanton(e) 22.75%
0,
Stand: Marz 2015 X StadtLangenthal 42.25%
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung 1 Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Die Projekte unterstitzen diese Ziele.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.
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Nutzen: Der Nutzen wird fur die Stadt als gross eingestuft. Die siedlungsvertragliche Abwicklung des Verkehrs in
den Wohnquartieren und eine hohe Attraktivitdt und Aufenthaltsqualitat in zentralen und wichtigen Strassenraumen
und Platzbereichen sind wichtige Anliegen der Stadt. Die Senkung der Geschwindigkeiten tragt massgeblich zur Er-
reichung dieser Ziele bei.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitét des Verkehrssystems verbessert: Priorisierung des LV auf dem siedlungsorientierten Stras-
sennetz

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
X WK 3: Verkehrssicherheit: Senkung der Geschwindigkeiten

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des LV

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
ESP Bahnhof Langenthal
MIV-O 1.4.3 Durchfahrtsverbot Stadtzentrum fur LKW

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:

metron
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AP Langenthal Stand: Juni 2016

Massnahme: Motorisierter Individualverkehr — Verkehrssicherheit:

Umgestaltung Knoten Hambiielstrasse

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX KX O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

D

LEGENDE
I Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@=  Sanierung Knoten

Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6)

Begegnungszone (MIV-0 1.6)

I Fussgingerzone (MIV-O 1.6)

MIVs 1.1 gl
AN

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Der Knoten Hamblielstrasse / Melchnaustrasse ist gleichzeitig Beginn des Siedlungsgebietes und Eintritt in eine
Tempo 30-Zone. An dem Knoten trifft das Rad-Hauptverbindungsnetz auf ein Riickgrat des regionalen Verkehrsnet-
zes. Mit der Sanierung des Knotens wird die Verkehrssicherheit erhéht und die stadtebauliche Integration der Ver-
kehrsachsen gewahrleistet.
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Massnahmen:

MIV-S 1.1

Umgestaltung Knoten Hambuelstrasse

Konformitét (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell

] Typ: nicht infrastrukturell

Zustandigkeiten

Federfihrung: TBA Kanton Bern, OIK |V

Beteiligte Stellen:

[ Bund

X Kanton(e)

XI Stadt Langenthal
O Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausflihrungsprojekt, bauliche Umsetzung

Prioritat:

vor 2019

A (2019 — 2022)
B (2023 — 2026)
C (ab 2027)

OXO0OO

Daueraufgabe

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:
2025

Baubeginn / Beginn Umsetzung:

2027

Inbetriebnahme / Realisierung:
2028

Reifegrad
X 1
O 2

Koordinationsstand:

[] Vororientierung

XI  Zwischenergebnis

[] Festsetzung (zwingend bei A)
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
O ja

X  nein > Verankerung in: REK

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

1 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%
Stand: Marz 2015

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%
X Kanton(e) 65%
[0 Stadt Langenthal %
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

[J Im Finanzplan enthalten
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Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Die Sanierung des Knotens unterstltzt diese Ziele.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als mittel eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als mittel eingestuft. Der Eingang ins Siedlungsgebiet wird verdeutlicht und
damit das Geschwindigkeitsverhalten positiv beeinflusst.

Machbarkeit:

Wirkung (WK)

X
O
X
O

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung des Strassennetzes
WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):
DWYV Melchnaustrasse ca. 5'000

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-N1.1/1.2

Massnahmenpaket: Langsamverkehr — Netzliicken A-Liste

XI Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 3.2), Nr. im Priifbericht Bund: 0329.2.047 (LV-N
1.2)

X1 Neue Massnahme (LV-N 1.1)
X Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

[J Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

O

/

LEGENDE
NI Erhohung Netzwiderstand

~@=  Sanierung Knoten

Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}
(MIV-016)

\
\
(M- 1.6) LV-N 1.8 g\

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die beiden Massnahmen sichern die Realisierung des Konzeptes "Kombinierte Mobilitat und Netzlicken Radverkehr",
wie es im REK Langenthal festgelegt ist.

Beide Massnahmen entsprechen dem Sachplan Velo (LV-N 1.1: Netzlicke Nr. 61, LV-N 1.2: Routenoptimierung Nr.
164).

Massnahmen:

LV-N 1.1 Zufahrt Bahnhof Nord: Schliessung Netzliicke Velo Bareggstrasse - Hasenmattstrasse - Bahnhofplatz
Nord

LV-N 1.2 Zufahrt Bahnhof Ost: Neue Verbindung LV Karbidweg - Vord. Hardaustrasse parallel zu SBB-Trassee

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

XOKXO

Beteiligte Stellen:
Bund

Kanton(e)

Stadt Langenthal

Weitere: asm, evtl. SBB

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausflihrungsprojekt, bauliche Umsetzung

Prioritat:

0 vor2019

XI A (2019 —2022)
0 B (2023 —2026)
1 C(ab2027)

Ol

Daueraufgabe

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:
2017, 2019

Baubeginn / Beginn Umsetzung:

2019, 2022

Inbetriebnahme / Realisierung:
2020, 2023

Koordinationsstand:
[1 Vororientierung
[1 Zwischenergebnis

XI Festsetzung (zwingend bei A)

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan

O ja

Reifegrad X nein > Verankerung in: REK, Sachplan
0 1 Velo
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
0.3 + 2.7 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% D Kanton(e) 39.65%
hal 25.359
Stand- Xl Stadt Langenthal 25.35%
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [] Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele der Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs und der Intermodalitat. Die Verbesserung der Zuganglichkeit des Bahnhofs fiir den Fuss- und Velover-

kehr unterstitzt diese Ziele.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.
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Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Der Bahnhof muss aus allen Bereichen des Siedlungsge-
biets direkt und sicher erreichbar sein. Mit den Projekten wird die Attraktivitat des OV verbessert, aber auch eine at-
traktive Anbindung des nérdlichen Siedlungsgebiets ans Zentrum gewahrleistet.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung der
Erreichbarkeit

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen:
X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des LV

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Insgesamt >1'000 Veloabstellplatze im Bahnhofbereich, sehr hohe Auslastung

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 LV-N 1.3/1.4

Massnahmenpaket: Langsamverkehr — Netzliicken C-Liste

X
O
X
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-MIV 3.1), Nr. im Priifbericht Bund:
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

N

| (5. Lrio
m [LV-N 1.10a

LEGENDE
I Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@=  Sanierung Knoten

Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}

Begegnungszone (MIV-0 1.6)

0 Fussgangerzone (MIV-O 1.6)
— Buspriorisierung

Verbindung Langsarmverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahmen sichern die Realisierung des Konzeptes "Kombinierte Mobilitat und Netzlicken Radverkehr", wie es
im REK Langenthal festgelegt ist.

Massnahmen:
LV-N 1.3 Bern-Zurich-Strasse / Chasseralstrasse: Verbindung als Fuss- und Radweg
LV-N 1.4 Aufwertung Verbindung Dorfgasse - Zelgligasse - Klusstrasse - Blitzbergstrasse - Weststrasse fiir den

Fuss- und Veloverkehr (Schulweg)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten
Federfihrung: Stadt Langenthal Beteiligte Stellen:
Bund
Kanton(e)

Stadt Langenthal
Weitere: evil. SBB

XOO0O

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Variantenstudie, Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: X  Vororientierung
[ A(2019-2022) 2026 [ Zzwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) gg;geginn / Beginn Umsetzung: [ Festsetzung (zwingend bei A)
X C(ab2027) Inbetriebnahme / Realisierung: Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[0 Daueraufgabe 2030 O ja
Reifegrad XI  nein > Verankerung in: REK
O 1
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
0.1 + 0.5 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% [1 Kanton(e) %
Stand: XI StadtLangenthal 65%
L1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Foérderung des Fuss- und
Veloverkehrs. Die Verbesserung der Verbindungen innerhalb des Siedlungsgebietes fiir den Fuss- und Veloverkehr
unterstitzt dieses Ziel.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als mittel eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Die sichere und direkte Erreichbarkeit insb. der kommu-
nalen und regionalen Schulstandorte im Gebiet Hard fiir den Fuss- und Veloverkehr ist von hoher Bedeutung. Mit den
Verbindungen wird diese Erreichbarkeit deutlich verbessert.
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Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung der

Erreichbarkeit
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des Langsam-
verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal Stand: Juni 2016 LV-N 1.5

Massnahme: Langsamverkehr — Netzliicken Eigenleistung

X
O
O
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 3.6, V-LV 3.8), Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

D

LEGENDE

I Erhohung Netzwiderstand

m— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)
0 Fussgingerzone (MIV-0 1.6)
— Buspriorisierung

Verbindung Langsamverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme sichert die Realisierung des Konzeptes "Kombinierte Mobilitat und Netzlicken Radverkehr", wie es im
REK Langenthal festgelegt ist.

Massnahmen:
LV-N 1.5 Aufrechterhaltung LV-Verbindung Spitalareal - Miihle

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Bund

XOO0O

Weitere:

Beteiligte Stellen:

Kanton(e)

Stadt Langenthal

evil. SRO

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Klarung Handlungsbedarf, Detailkonzept

2. ggdf. Projektierung, bauliche Umsetzung

Prioritat:

X  vor2019

0 A(2019 —2022)
0 B (2023 —2026)
1 C(ab2027)

Ol

Daueraufgabe

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:
2017

Baubeginn / Beginn Umsetzung:
2017

Inbetriebnahme / Realisierung:
2018

Reifegrad
O 1
X 2

Koordinationsstand:
[1 Vororientierung
[1 Zwischenergebnis

XI Festsetzung (zwingend bei A)
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
O ja

X  nein > Verankerung in: REK

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

0.1 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand:

[0 Bund

Weitere:

An Finanzierung beteiligt:

%

Kanton(e) %

[l
XI Stadt Langenthal
[l

100%
%

Art der Finanzierung:

X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
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Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs. Die Verbesserung der Verbindungen innerhalb des Siedlungsgebietes fiir den Fuss- und Veloverkehr
unterstitzt dieses Ziel.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als mittel eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Ein dichtes und liickenloses Netz fiir den Fuss- und Velo-
verkehr innerhalb des Siedlungsgebietes nimmt eine wichtige Funktion fiir die Naherholung wahr und verbessert so
die Lebensqualitat und damit die Standortattraktivitdt Langenthals. Der Weg entlang der Langete vom Stadtzentrum
bis zum Spital und weiter durch die Wassermatten ist eine wichtige solche Verbindung, die nicht unterbrochen wer-
den darf.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung der
Erreichbarkeit

D WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen: Verbesserung der Qualitat der 6ffentlichen Raume
X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des Langsam-
verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-N 1.6

Massnahme: Langsamverkehr — Netzliicken A-Liste

XI Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 4.1.2/4.2.2/2.8.1./2.8.2.), Nr. im Priifbericht
Bund: 0329.2.056 /.058 / .0.39 / .040

[0 Neue Massnahme
X Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

[J Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail: z.B. Konzept/Studie

LEGENDE
1IN Erhohung Netzwiderstand

m— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@= Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)
§  Fussgingerzone (MIV-D 1.6)
w— Buspriorisierung

w— Verbindung Langsamverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit der Massnahme wird eine Massnahme verortet und konkretisiert, die im AP2 als generelle Massnahme (Schulweg-
sicherung) fir das ganze Stadtgebiet vorgesehen war. Gleichzeitig werden zwei Unfallschwerpunkte behoben (1112
Thunstettenstrasse - Ringstrasse, 1125 Lotzwilstrasse - Mittelstrasse)..

Massnahmen:

LV-N 1.6 Sanierung Ringstrasse — Schorenstrasse bis Knoten Mittelstrasse

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton

OO0OXO

Weitere:

Beteiligte Stellen:
Bund
Kanton(e)

Stadt Langenthal

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung

Prioritat:

0 vor2019

XI A (2019 —2022)
0 B (2023 —2026)
1 C(ab2027)

Ol

Daueraufgabe

Realisierungshorizont
Vorprojekt / Vorbereitung:
2020

Baubeginn / Beginn Umsetzung:
2022

Inbetriebnahme / Realisierung:
2023

Reifegrad

Koordinationsstand:
[1 Vororientierung
[1 Zwischenergebnis

XI Festsetzung (zwingend bei A)
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
O ja

X nein > Verankerung in:

O
X

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):
4 Mio. Franken (exkl. MWSt.)

Genauigkeit:  +/- 30%
Stand:

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%
X Kanton(e) 65%
[0 Stadt Langenthal %
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

[J Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Foérderung des Fuss- und
Veloverkehrs. Die Verbesserung der Verbindungen innerhalb des Siedlungsgebietes fiir den Fuss- und Veloverkehr

unterstitzt dieses Ziel.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als mittel eingeschatzt.
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Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als mittel eingestuft. Die sichere und direkte Erreichbarkeit von Bildungsein-
richtungen fiir den Fuss- und Veloverkehr ist von hoher Bedeutung. Mit den Massnahmen wird die Sicherheit auf dem
betreffenden Abschnitt verbessert (insb. vor dem Hintergrund der beabsichtigten Verkehrslenkung)

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)
X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit: Schulwegsicherheit, Unfall-
schwerpunkte

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des Langsam-
verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

MIV-O 1.3 Knoten Eisenbahnstrasse und Ringstrasse

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal Stand: Juni 2016

Massnahme: Langsamverkehr — Netzliicken

O
X
X
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
1IN Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6
Begegnungszone (MIV-0 1.6) \
Fussgingerione (MIV0 1) LV L8 g\

— Buspriorisierung

w— \ierbindung Langsamverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme sichert die Realisierung des Konzeptes "Kombinierte Mobilitat und Netzlicken Radverkehr", wie es im
REK Langenthal festgelegt ist. Sie entspricht dem Sachplan Velo (Netzliicke Nr. 62, Routenoptimierung Nr. 179).

Massnahmen:

LV-N 1.7 Passage Coop (Jurastrasse - Spitalplatz) 6ffnen fiir den Veloverkehr

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

XOKXO

Beteiligte Stellen:
Bund

Kanton(e)

Stadt Langenthal
Weitere: Coop

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Klarung Machbarkeit, Variantenstudie, Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung

Prioritat:

0 vor2019

0 A(2019 —2022)
0 B (2023 —2026)
X1 C(ab2027)

Ol

Daueraufgabe

Realisierungshorizont
Vorprojekt / Vorbereitung:
2027

Baubeginn / Beginn Umsetzung:
2028

Inbetriebnahme / Realisierung:
2030

Reifegrad
O 1
X 2

Koordinationsstand:

XI  Vororientierung

[1 Zwischenergebnis

[] Festsetzung (zwingend bei A)
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
L ja

X  nein > Verankerung in: REK Stadt

Langenthal, Sachplan Veloverkehr Nr. 62,

Teil Velolandroute 71

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

0.2 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%
Stand:

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%

X Kanton(e) 39.65%
Xl Stadt Langenthal 25.35%
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

1 Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Foérderung des Fuss- und
Veloverkehrs. Die Verbesserung der Verbindungen innerhalb des Siedlungsgebietes fiir den Fuss- und Veloverkehr

unterstitzt dieses Ziel.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als mittel eingeschatzt.
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Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als mittel eingestuft. Die sichere und mdglichst direkte Flihrung des Velover-
kehrs ist wichtig fir die Attraktivitat des Netzes und damit des Velos als Verkehrstrager. Mit der Massnahme wird eine
Licke im Netz geschlossen, wo die Velofahrer heute zu einem Umweg Uber stark befahrene Strassenabschnitte ge-

zwungen werden.

Machbarkeit: Die planerische Machbarkeit ist insb. hinsichtlich Sicherheit (Mischverkehr Fussganger/Velo) zu kla-
ren, die politische und eigentumsrechtliche Machbarkeit ist zu prifen.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung
Erreichbarkeit

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
D WK 3: Verkehrssicherheit: Flihrung Velo abseits stark befahrener Strecken und Knoten

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des Langsam-
verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:

metron
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-N 1.8

Massnahme: Langsamverkehr — Netzliicken A-Liste

X
O
X
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 3.1), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.046
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
I Erhshung Netzwiderstand

m— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

@  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone [MIV-0 1.6)

I Fussgingerzone (MIV-0 1.6)

w— Buspriorisierung

w— Vierbindung Langsamverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme sichert die Realisierung des Konzeptes "Kombinierte Mobilitat und Netzlicken Radverkehr", wie es im
REK Langenthal festgelegt ist.

Sie entspricht de Sachplan Velo (Netzliicke Nr. 63).

Massnahmen:

LV-N 1.8 Neuer Fuss- und Veloweg Bleienbachstrasse - Dennliweg, entlang BLS-Trassee

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal Beteiligte Stellen:
[0 Bund
X Kanton(e)
[0 Stadt Langenthal
X Weitere: evtl. BLS
Realisierung
Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept
2. Vorprojekt, Ausflihrungsprojekt, bauliche Umsetzung
Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) Baubeginn / Beginn Umsetzung: [ Zzwischenergebnis
201
1 B (2023 -2026) 019 XI Festsetzung (zwingend bei A)
Inbetriebnahme / Realisierung:
L] C(ab2027) 2020 Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[1 Daueraufgabe '
9 Reifegrad O ja
0 X  nein > Verankerung in: REK Stadt
Langenthal, Sachplan Velo
X

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):
0.2 Mio. Franken (exkl. MWSt.)

Genauigkeit:  +/- 30%
Stand:

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%

X Kanton(e) 39.65%
Xl Stadt Langenthal 25.35%
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

[J Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele der Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs und der Intermodalitat. Die Verbesserung der Zuganglichkeit des Bahnhofs Langenthal Sud fiir den
Fuss- und Veloverkehr unterstitzt diese Ziele.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Der Bahnhof muss aus allen Bereichen des Siedlungsge-
biets direkt und sicher erreichbar sein. Mit der Massnahme wird die Attraktivitdat von Langsamverkehr und OV verbes-

sert. Zudem wird auch der Standort Langenthal Sid gestarkt.
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Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung der

Erreichbarkeit

D WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen: Verbesserung der Qualitat der 6ffentlichen Raume und der Anbin-

dung an den OV
X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des Langsam-
verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-N 1.9

Massnahme: Langsamverkehr — Netzliicke B-Liste

O
X
X
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail: z.B. Konzept/Studie

LEGENDE
1IN Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

@  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6) \

B Fussgingerzone (MIV-0 1.6) ‘\

w— Buspriorisierung

w— Verbindung Langsamverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme unterstitzt die Realisierung des Konzeptes "Kombinierte Mobilitdt und Netzlicken Radverkehr", wie es
im REK Langenthal festgelegt ist.

Die Massnahme liegt an einem Riickgrat des regionalen Verkehrsnetzes des MIV und erhéht hier die Verkehrssicher-
heit des LV.

Massnahmen:

LV-N 1.9 Verlangerung Radstreifen Kreisel Hard bis Bahniibergang asm

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton

Beteil

oooo

igte Stellen:
Bund

Kanton(e)

Stadt Langenthal

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung

Prioritat:

0 vor2019

0 A(2019 —2022)
XI B (2023 - 2026)
1 C(ab2027)

Ol

Daueraufgabe

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:
2022

Baubeginn / Beginn Umsetzung: N

2023

Inbetriebnahme / Realisierung:
2023

Reifegrad
O 1
X 2

Koordinationsstand:
[1 Vororientierung

[1 Zwischenergebnis

O ja

Langenthal

Festsetzung (zwingend bei A)

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan

X  nein > Verankerung in: REK Stadt

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

0.5 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand:

An Finanzierung beteiligt:

[1 Bund 35%
X Kanton(e) 65%
[0 Stadt Langenthal %
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung O

X Als Teil der Investitionsrechnung

Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Foérderung des Fuss- und

Veloverkehrs. Die Verbesserung des Angebots auf der Bern-Zirich-Strasse unterstiitzt dieses Ziel.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Vor dem Hintergrund des erwarteten Verkehrswachstums
(auch als Folge des Autobahn-Ausbaus und der Umfahrung Aarwangen) ist ein sicheres und attraktives Angebot fiir
den Fuss- und Veloverkehr entlang der Bern-Ziirich-Strasse (Langsverkehr) von zentraler Bedeutung.
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Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung der
Erreichbarkeit

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Veranderung Modalsplit zugunsten von Fuss- und Velo-
verkehr

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):
Bern-Zirich-Strasse: DWV heute 6'200

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-N 1.10

Massnahme: Langsamverkehr — Netzliicke A-Liste

X
O
X
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 2.7), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.038)
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
[ Erhohung Netzwiderstand

w— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

@ Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6) \

§  Fussgingerzone (MIV-0 1.6) \

w— Buspriorisierung

J—

Verbindung Langsamverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme sichert die Realisierung des Konzeptes "Kombinierte Mobilitat und Netzlicken Radverkehr", wie es im
REK Langenthal festgelegt ist, wo sie als Teil des Rad-Hauptverbindungsnetzes aufgefiihrt sind.

Massnahmen:

LV-N 1.10 Sanierung Biitzbergstrasse: Umgestaltung zugunsten Langsamverkehr, mit Variante entlang
Klusstrasse als stadtische Erganzungsmassnahme (Wegweisung)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten
Federfiihrung: Kanton Beteiligte Stellen:
[0 Bund
[1 Kanton(e)
X  Stadt Langenthal (Alternativroute)
L1 Weitere:
Realisierung
Vorgehen / Meilensteine:
1. Variantenstudie, Detailkonzept
2. Vorprojekt, Ausflihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung
Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) 2018 [ Zzwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) Baubeginn / Beginn Umsetzung: XI  Festsetzung (zwingend bei A)
2020
[ C(ab2027) ) L Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
0 b faab Inbetriebnahme / Realisierung: .
aueraufgabe 2021 O ja
Reifegrad XI  nein > Verankerung in: REK Stadt
Langenthal
U
X

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

3.7 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%
Stand:

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%
X Kanton(e) 65%
X1 Stadt Langenthal %
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

[J Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Férderung des Fuss- und

Veloverkehrs. Die Verbesserung des Angebots auf der Biitzbergstrasse unterstiitzt dieses Ziel.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.




Stadt Langenthal 106
Agglomerationsprogramm 3. Generation
Massnhahmenblatter

ecoptima
metron

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Vor dem Hintergrund des erwarteten Verkehrswachstums
(insb. als Folge des Autobahn-Ausbaus und der Umfahrung Aarwangen) ist ein sicheres und attraktives Angebot fiir
den Fuss- und Veloverkehr entlang der Biitzbergstrasse (Langsverkehr und Querungen) von zentraler Bedeutung fiir
die Anbindung der nordwestlichen Siedlungsgebiete an den Bahnhof und ans Zentrum.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist im Rahmen der Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord zu klaren.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung
Erreichbarkeit
X WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen: Verbesserung der Qualitat der 6ffentlichen Raume und der Anbin-

dung an Bahnhof und Stadtzentrum
X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der subjektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Veranderung Modalsplit zugunsten von Fuss- und Velo-
verkehr

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bitzbergstrasse: DWV heute 11'000, 2030 ohne Umfahrung Aarwangen 12'000, mit Umfahrung 15'000,
Regionalbuslinie 51 im 30-Minuten-Takt

Bemerkungen / Hinweise:

Die Alternativroute Klusstrasse wird von stadtischer Seite als ergdnzende Massnahme geplant.
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-N 1.11

Massnahmenpaket: Langsamverkehr — Netzliicken A-Liste

X
O
X
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 3.5), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.050
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
1IN Erhohung Netzwiderstand

m— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone [MIV-0 1.6)
 Fussgingerzone (MIV-O 1.6)
w— Buspriorisierung

w— Verbindung Langsamverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme ist Teil einer Massnahme aus dem RGSK als Verbindung zwischen Langenthal und Roggwil, mit der
eine Netzliicke und ein Unfallschwerpunkt (OA 1116) behoben wird. Die Massnahme ist im Sachplan Velo verankert.

Massnahmen:

LV-N 1.11 Neubau Radweg Moos (Teilabschnitt Radstreifen Schiessanlage - St. Urban)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton Beteiligte Stellen:
[0 Bund
X Kanton(e)
[0 Stadt Langenthal
L1 Weitere:
Realisierung
Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept
2. Vorprojekt, Ausflihrungsprojekt, bauliche Umsetzung
Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) Baubeginn / Beginn Umsetzung: [ Zzwischenergebnis
2021
[1 B (2023 -2026) 0 XI  Festsetzung (zwingend bei A)
Inbetriebnahme / Realisierung:
[1 C(ab2027) 2022 Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[1 Daueraufgabe '
9 Reifegrad O ja
0 X  nein > Verankerung in: Sachplan Velo

X

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

3.6 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%
Stand: Juni 2016

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%

X Kanton(e) 65%

] StadtLangenthal %

1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

1 Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Teilstrategie Verkehr verfolgt die Ziele der Férderung des Fuss- und Veloverkehrs und der
Intermodalitat. Die Schliessung der Netzliicke unterstiitzt diese Ziele.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Die Verbindung nach Roggwil muss direkt und sicher er-

reichbar sein.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.
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Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung der
Erreichbarkeit

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen:
X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des LV

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 NM-VM 1

Massnahme: Nachfrageorientierte Massnahmen — Verkehrsmanagement A-Liste

[] Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Priifbericht Bund:
X1 Neue Massnahme

X Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

[J Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
[N Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@w=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone [MIV-0 1.6)
Fussgingerzone (MIV-0 1.6)

w— Buspriorisierung

w— Verbindung Langsamverkehr

®  Massnahme nachfrage-

orientierte Mobilitat

Nicht verortete Massnahmen:

ovwil
NM-PP 1.1
NM-W11-13

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme ist Bestandteil zur Realisierung des Konzeptes "Lenkungskonzept Motorisierter Individualverkehr", wie
es im REK Langenthal festgelegt ist. Sie gewahrleistet einen siedlungsvertraglichen Verkehrsfluss auf den innerortli-
chen Achsen.
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Massnahmen:

NM-VM 1

Verkehrsmanagement Dreilinden

Konformitét (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell

] Typ: nicht infrastrukturell

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton

Beteiligte Stellen:

[ Bund

[l Kanton(e)

[0 Stadt Langenthal
O  Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept im Rahmen Projektierung Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, technische, bauliche und betriebliche Umsetzung

Prioritat:

vor 2019

A (2019 — 2022)
B (2023 — 2026)
C (ab 2027)

O00X O

Daueraufgabe

Realisierungshorizont
Vorprojekt / Vorbereitung:

Baubeginn / Beginn Umsetzung:
2022

Inbetriebnahme / Realisierung:
2023

Reifegrad
O 1
X 2

Koordinationsstand:

[] Vororientierung

[1 Zwischenergebnis

XI Festsetzung (zwingend bei A)
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
O ja

X nein> Verankerung in: OIK, REK

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

2.8 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand:

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%
X Kanton(e) 65%
[0 Stadt Langenthal %
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung O

X Als Teil der Investitionsrechnung

Im Finanzplan enthalten
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Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Das Projekt unterstltzt diese Ziele und ist auf die Entwicklung des Verkehrsaufkom-
mens (insb. des Schwerverkehrs) und die geplanten Grossprojekte im regionalen und nationalen Strassennetz abge-
stimmt.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft. Die Fihrung des Verkehrs und Dosierung der Mengen
zur Vermeidung grosserer Stauerscheinungen innerhalb des Siedlungsgebietes sind wichtige Voraussetzungen fiir
eine vertragliche und fliissige Abwicklung des Verkehrs. Dabei spielt die Priorisierung des OV eine wichtige Rolle.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist im Rahmen der Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord zu klaren.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Nachfrageseitige Massnahmen: Lenkung der Verkehrs-
nachfrage

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Reduktion Immissionen im Siedlungsgebiet

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 NM-W 1.1

Massnahme: Nachfrageorientierte Massnahmen — Mobilitatsmanagement A-Liste

O
X
O
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:
:P\
N : P
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\ P
T /
/£
y
’/V"
p .//’
I\.
P!
\
l\l
\
o

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahmen erganzen und unterstitzen das Konzept "Kombinierte Mobilitdt und Netzlicken Radverkehr", wie es
im REK Langenthal festgelegt ist. Sie richten sich an diverse Gruppe von Benutzern, wie die Verwaltung, grosse Unter-

nehmen und die allgemeine Bevoélkerung. Sie zielen auf einen frilhen Einbezug der Mobilitdtsbediirfnisse im Planungs-
prozess.

Massnahmen:

NM-W 1.1 Mobilitdtsmanagement

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

OX OO

Beteiligte Stellen:

Bund
Kanton(e)
Stadt Langenthal

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept

2. Umsetzung der Massnahmen

Prioritét:
vor 2019
A (2019 — 2022)

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:

Baubeginn / Beginn Umsetzung:

Koordinationsstand:
[1 Vororientierung

[1 Zwischenergebnis

U
X
1 B (2023 -2026) 2019 XI Festsetzung (zwingend bei A)
[ C(ab2027) inbetriebnahme / Realisterung: Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
XI Daueraufgabe Reifegrad O ja
0o X  nein > Verankerung in: REK
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
0.2 Mio. Franken (exkl. MWSt.) [0 Bund %
Genauigkeit:  +/- 30% [J  Kanton(e) %
Stand- [XI Stadt Langenthal 100%
L1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [  Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Abdeckung der Mobilitats-

bedurfnisse auf nachhaltige und vertragliche Weise.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Die Sensibilisierung der Bevoélkerung flir Mobilitatsthemen
und fur die Zusammenhange im Verkehr ist wichtig fur die kiinftige Entwicklung der Siedlung und der Verkehrsinfra-

struktur sowie deren Auslastung.
Machbarkeit:
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Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Nachfrageseitige Massnahmen: Lenkung der Verkehrs-
nachfrage: Verbesserung des Informationsangebots, Forderung betrieblicher Mobilitatsplane

X WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen: Konzentration von Arbeitsplatzen und Bevdlkerung an geeigneten
Standorten und in Koordination mit dem Verkehrssystem

O WK 3: Verkehrssicherheit

D WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verringerung der Fahrleistungen im MIV, Verringerung
der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Radumen

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:




Stadt Langenthal 116

ecoptima

Agglomerationsprogramm 3. Generation metron
Massnahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 NM-W 1.2

Massnahme: Nachfrageorientierte Massnahmen — Signaletik A-Liste

XI Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 5.2), Nr. im Priifbericht Bund: 0329.2.062

[0 Neue Massnahme

X Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

[J Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail: -
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Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Orientierung ist von grosser Bedeutung fiir eine attraktive Fuss- und Velo-Infrastruktur. Nicht oder wenig ortskundi-
ge Personen sind auf eine liickenlose Fiihrung zu den wichtigen Zielorten in Langenthal angewiesen.
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Massnahmen:

NM-W 1.2 Signaletik

Konformitét (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell

] Typ: nicht infrastrukturell

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Weitere:

Beteiligte Stellen:
[1 Bund
Kanton(e)

[l
XI Stadt Langenthal
[l

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept

2. Umsetzung der Massnahmen

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) Baubeginn / Beginn Umsetzung: [ Zzwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) Inbetriebnahme / Realisierung: XI  Festsetzung (zwingend bei A)
I C(ab2027) Reifegrad Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[1 Daueraufgabe 0 1 O ja
X 2 1 nein > Verankerung in:
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
0.2 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit: ~ +/- 30% DI Kanton(e) 22.75%
hal 42.259

Stand- XI Stadt Langentha 5%

1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:
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Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Foérderung des Fuss- und
Veloverkehrs. Eine konsistente und umfassende Signaletik verbessert die Orientierung fiir Ortsunkundige und unter-
stutzt damit das Ziel.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als mittel eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gering bis mittel eingestuft. Massnahmen zur Verbesserung der Orientie-
rung im Wegenetz unterstiitzen die Attraktivitat der Infrastruktur.

Machbarkeit:

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert:
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen:

] WK 3: Verkehrssicherheit

] WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch:

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 NM-W 1.3

Massnahme: Nachfrageorientierte Massnahmen — Elternberatung A-Liste

X
O
O
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-NM 2.3), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.079
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Private Schilertransporte ("Elterntaxi") haben verschiedene negative Effekte: Der Strassenverkehr nimmt zu, womit
auch die Risiken fiir Kinder steigen, die selbstandig unterwegs sind. Zudem lernen die Kinder nicht, sich im Verkehr

richtig zu verhalten und soziale Kontakte werden ihnen zu einem grossen Teil verwehrt. Aus diesen Griinden soll das
Aufkommen an privaten Schilertransporten minimiert werden.

Massnahmen:

NM-W 1.3 Elternberatung zur Verminderung privater MIV-Schilertransporte

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

OX OO

Weitere:

Beteiligte Stellen:
Bund
Kanton(e)

Stadt Langenthal

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept

2. Umsetzung der Massnahmen

Prioritat:

0 vor2019

XI A (2019 —2022)
0 B (2023 -2026)
Ol

Ol

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:

Baubeginn / Beginn Umsetzung:

Inbetriebnahme / Realisierung:

Koordinationsstand:
[1 Vororientierung
[1 Zwischenergebnis

XI Festsetzung (zwingend bei A)

C (ab 2027) Reifegrad Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
Daueraufgabe 0 1 O ja
X 2 [1 nein > Verankerung in:
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
0.1 Mio. Franken (exkl. MWSt.) [0 Bund %
Genauigkeit:  +/- 30% [J Kanton(e) %
0,
Stand- [XI Stadt Langenthal 100%
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs. Kinder sollen sich selbsténdig im Verkehr bewegen und den Schulweg sicher zuriicklegen kénnen. Die

Massnahme unterstutzt diese Zielsetzungen.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt. Die privaten Schiilertransporte nehmen stetig
zu. Insbesondere miissen die dadurch entstehenden Risiken fiir die Gbrigen Kinder im Strassenraum reduziert wer-

den.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Machbarkeit: Voraussetzung ist ein liickenloses Angebot an ausreichend sicheren Schulwegen.
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Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Nachfrageseitige Massnahmen: Lenkung der Verkehrsnach-

frage: Verbesserung des Informationsangebots

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

] WK 3: Verkehrssicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verringerung der Fahrleistungen im MIV, Verringerung

der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Radumen

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Massnahmen zur Verbesserung der Fuss- und Velowege

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 NM-PP 1

Massnahme: Nachfrageorientierte Massnahmen — Parkierungskonzept B-Liste

O
X
O
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail: -

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit der Uberarbeitung des Parkierungsreglements sollen vor allem die heute unterschiedlichen Bewirtschaftungsfor-

men und Gebuhrentarife in Langenthal homogenisiert werden. Dadurch wird einerseits die Orientierung erleichtert, an-
dererseits Parksuchverkehr vermieden.

Massnahmen:

NM-PP 1.1 Parkierungskonzept, Uberarbeitung Parkierungsreglement

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten
Federfihrung: Stadt Langenthal Beteiligte Stellen:
Bund
Kanton(e)

Stadt Langenthal

OX OO

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailliertes Parkierungskonzept, 6ffentliche Mitwirkung, Festsetzung durch Legislative resp. Volksabstimmung

2. Umsetzung der Bewirtschaftungs- und Signalisationsmassnahmen

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: X  Vororientierung
[ A(2019-2022) Baubeginn / Beginn Umsetzung: [ Zzwischenergebnis
X B (2023 -2026) Inbetriebnahme / Realisierung: [ Festsetzung (zwingend bei A)
[1 C(ab2027) Reifegrad Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[J Daueraufgabe 0 1 O ja
X 2 [1 nein > Verankerung in:

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:

0.1 Mio. Franken (exkl. MWSt.) [0 Bund %

Genauigkeit:  +/- 30% [J Kanton(e) %

0,

Stand- [XI Stadt Langenthal 100%
1 Weitere: %

Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:

] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten

X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Abdeckung der Mobilitatsbe-
durfnisse auf nachhaltige und vertragliche Weise.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.
Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.
Machbarkeit:
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ecoptima
metron

Wirkung (WK)

X
O
O
X

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert
WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
WK 3: Verkehrssicherheit

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:






