Raumliche Struk-
tur

Langenthal 64
Agglomerationsprogramm
4. Generation

3.3 Landschaft und Natur

3.3.1 Raumliche Struktur der Landschaft

Die Stadt Langenthal ist gepragt von Granraumen, wozu auch die Grunfin-
ger gehoren: Grunflachen, welche sich von der umgebenden Landschaft
bis ins Siedlugsgebiet erstrecken. Die Flachen um den Stadtrand herum
sind vorwiegend landwirtschaftlich genutzt und grenzen nach aussen
meist an Waldgebiete. Obersteckholz’, Aarwangen, Bleienbach, Lotzwil,
Roggwil, Thunstetten und Wynau liegen zwischen diesen bewaldeten Hu-
gelzugen. Neben Wald und Landwirtschaft sind die Wassermatten und die
Langete wichtige Landschaftselemente im Raum Langenthal.

Im Rahmen der Erarbeitung des Zukunftsbildes fur das Agglomerations-
programm der 4. Generation wurde die rdumliche Struktur der Landschaft
von Langenthal, Obersteckholz', Aarwangen, Bleienbach, Lotzwil, Roggwil,
Thunstetten und Wynau analysiert und in 7 Teilgebiete aufgeteilt (Quelle:
Hager Partner AG, 2019):

. Freirdume innerhalb Siedlungsraum

. GrUner Ring Langenthal/ Siedlungsrander

. Flussraum Langete mit Wassermatten

. Landschaftsraum Teil Roggwil

. Landschaftsraum Teil Obersteckholz?

. Landschaftsraum Teil Bleienbach und Thunstetten
. Landschaftsraum Teil Aaretal
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Abb. 22 Landschaftsbereiche Gesamtbetrachtungsraum (Quelle: Zukunftsbild Freiraum und
Landschaft, Hager Partner AG, 2019)

Die Qualitat der Landschaftsraume in den Gemeinden weist eine hohe
Vielfalt an unterschiedlichen Landschaftstypen auf.

1. Die Stadt Langenthal zeichnet sich durch einen hohen Grinanteil aus.
Villen und Einzelhduser mit grosszugigen privaten Gartenanlagen pragen
das Bild der Stadt und geben Langenthal eine unverwechselbare Identitat.

2. Am Stadtrand von Langenthal ergibt sich zwischen Siedlung und
Waldgebieten ein schmaler Bereich von Uberwiegend landwirtschaftlich
genutzten Gebieten. Innerhalb dieses «grinen Rings» sind bereits heu-
te mehrere Erholungs- und Aufenthaltsmoglichkeiten vorhanden (z. B.
Kasthoferplatz, Tierpark Langenthal, Vita Parcours, INFORAMA Waldhof,
Schiessanlage und Modellflugplatz).

3. Der Gewasserraum der Langete und die Wassermatten ergeben ein star-
kes Landschaftselement mit Uberregionaler Bedeutung und verbindendem
Charakter.
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4. Bei Roggwil ist das Langetetal mit weitgehend ebenen und gross struk-
turierten Landwirtschaftsflachen pragend.

5. In Obersteckholz’ sind kleinrdumige Landwirtschaftsstrukturen, Obstge-
hdlze und verstreut liegende HOfe mit Garten in Hanglage anzutreffen.

6. Die Landschaft zwischen Bleienbach und Thunstetten zeichnet sich vor
allem durch leichte Topografie und unterschiedlich strukturierte Land-
wirtschaftsflachen aus. Spezielle Elemente sind hier der Torfsee und der
Séngeliweiher.

7. Zwischen Aarwangen und Wynau ist die Hangkante zum Aaretal deut-
lich spurbar. Die Aare als wichtiges Landschaftselement pragt den Bereich
nordlich von Langenthal und schliesst diesen ab.

3.3.2 Smaragdgebiet Oberaargau

Die Stadt Langenthal und die Nachbargemeinden sind in das vom Bund
anerkannte Smaragdgebiet Oberaargau eingebettet. Mit dem Begriff Sma-
ragd werden Gebiete bezeichnet, welche bedeutend sind flr den Schutz
von Lebensrdumen und Arten. Fur den Oberaargau stellt das Gebiet ein
wichtiges Identifikationsmerkmal dar.
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Abb. 23 Der Perimeter des Smaragdgebietes Oberaargau uberlagert Langenthal und die Nachbargemeinden (Quelle:
Smaragdgebiete der Schweiz, BAFU. Datenbezug 2019)

Das Smaragdbebiet Oberaargau umfasst 11'468 ha und bildet das grosste,
zusammenhangende Smaragdgebiet der Schweiz. Besonders daran ist,
dass es sich Mitten im Siedlungsgebiet im Schweizer Mittelland befin-
det und damit sowohl die Aspekte Natur- und Kulturlandschaft wie auch
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Siedlung und Wirtschaft abdeckt. Das Gebiet ist gepragt von Wasserlaufen
und Feuchtgebieten sowie Hecken und Feldgehdlzen. Der schitzenswerte
Lebensraum bezieht sich insbesondere auf die international gefahrdete
Libellenart Helm-Azurjungfer (Coenagrion mercuriale), das Gebiet bietet
aber auch Lebensraum fur Biber und neun Fledermausarten. Gefadhrdet
sind die im Gebiet lebenden Arten vor allem aufgrund von Entwasserung
und Eutrophierung durch die Landwirtschaft. Eine Karte mit den aktuellen
Vorkommen der Smaragd-Zielarten befindet sich im Anhang 4 (Quelle:
WWEF Bern, 2009)

Das Smaragdgebiet stellte fUr die Erarbeitung des Zukunftbildes des Ag-
glomerationsprogramms der 4. Generation eine wichtige Grundlage dar.

3.3.3 Modellvorhaben des Bundes

Im Jahre 2019 wurde auf der Grundlage des neuen Zukunftsbild der
Agglomeration (vgl. Kap. 4 Zukunftsbild) ein Projektantrag fur ein Modell-
vorhaben Nachhaltige Raumentwicklung 2020-2024 beim Bundesamt fur
Raumentwicklung zum Thema «Den Garten der Agglomeration gestalten»
(Kategorie: «Landschaft ist mehr wert») gestellt. Ende 2019 wurde der
Antrag genehmigt.

Ziel des Modellvorhabens ist es, die Landschaft mittels Aufbau von Koor-
dination, Umsetzungsprogramm und Begleitkommunikation zielgerichtet in
Wert zu setzen. Es werden folgende drei Stossrichtungen bis 2024 ver-
folgt:

- Aufbau einer Organisationsstruktur und Gesamtkoordination Uber
diverse (System-)Grenzen bis 2024 (fur Projektfinanzierungen, Koopera-
tionen, Kommunikation, Wertschopfungssteigerung, Vermeidung Nut-
zungskonflikte, etc.) und fur die Zeit danach (gemeinsam mit der Region
Oberaargau)

- Festlegung eines koordinierten, integralen Umsetzungsprogramms
unter Bertcksichtigung bereits bestehender Grundlagen/Massnahmen
(mit SchlUsselprojekten, Zustandigkeiten, Finanzierung), mit Massnah-
men in den Bereichen Natur und Landschaft, nachhaltiges Wirtschaften,
Energie (z. B. Holz), regionale Wertschdpfung, Landwirtschaft, Freizeit
etc.

- Kommunikation: Intern und gegenuber Dritten, Vermittiung der Projekt-
idee zum Projektabschluss

Projekttrager ist der Verein Smaragdgebiet Oberaargau. Anfang 2020 wur-
den Projektorganisation, Grundlagenermittlung und Vorgehen aufgebaut.
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3.3.4 Bundesinventar der Landschafts- und Naturdenkmaler (BLN)

Die Gebiete entlang des Wasserlaufes der Langete sind im Bundesinventar
der Landschafts- und Naturdenkmaler (BLN) erfasst. Die BLN-Gebiete set-
zen sich zusammen aus dem BLN «1319: Aareknie Wolfwil-Wynau» (Gebiet
nordlich in der Gemeinde Wynau) und dem BLN «1312: W&ssermatten in
den Talern der Langete, Rot und der Onz»:

— Das «Aareknie Wolfwil-Wynau» ist im BLN aufgenommen, da diese na-
turnahe Fliessstrecke der Aare Lebensraum flr eine grosse Artenvielfalt
von Pflanzen und wirbellosen Tieren bietet. Die Kirche von Wynau stellt
zudem ein wertvolles, landschaftspragendes Element im Raum dar.

— Die «wassermatten» sind Zeugen der friher verbreiteten genossen-
schaftlichen Kulturform der Wiesenbewdasserung, wobei mit Schwellen
und Schleusen Flusswasser zur Bewasserung benutzt wurde. Die feuch-
ten Landschaften bieten Lebensraum fur eine Vielzahl an gefahrdeten
Pflanzen- und Tierarten.

3.3.5 Amphibienlaichgebiete von nationaler Bedeutung

Im Gesamtbetrachtungsraum liegen drei Amphibienlaichgebiete von natio-
naler Bedeutung: Der «<Mumenthaler Weiher» in der Gemeinde Aarwangen,
der «Schmittenweiher» in der Gemeinde Roggwil und das Gebiet «Bleien-
bacher Torfsee und Sangeli» an der Gemeindegrenze Thunstetten/Bleien-
bach.

3.3.6 Kantonale Naturschutzgebiete (NSG)

In Langenthal befindet sich kein kantonales Naturschutzgebiet. Hingegen
liegen im Gesamtbetrachtungsraum drei kantonale Naturschutzgebiete
(vgl. Abb. 24):

— NSG Aarestau Wynau: Am nordlichen Rand des Gebiets, Aare aufwarts
vom BLN «Aareknie Wolfwil-Wynau» liegt das Naturschutzgebiet «Aare-
stau Wynau». Die Schutzbestimmungen zielen auf den Erhalt der alten
Kiesgrube und der Flusslandschaft ab.

- NSG Mumenthalerweiher-Brunnmatte: Etwas sudostlich des Schutz-
gebietes «Aarestau Wynau», auf dem Gemeindegebiet von Wynau,
Aarwangen und Roggwil liegt das Naturschutzgebiet «Mumenthaler-
weiher-Brunnmatte», welches einen Teil des BLN-Gebietes «Nr. 1312
wassermatten» Uberlagert. Die Schutzbestimmungen des Naturschutz-
gebietes «Mumenthaler Weiher-Brunnmatte» beziehen die Ziele des
Uberlagerten BLN-Gebiets «Wassermatten» und des Uberlagerten Sma-
ragdgebietes mit ein.

- NSG Bleienbacher Torfsee und Sangeliweiher: In den Gemeinden
Thunstetten und Bleienbach, liegt das Naturschutzgebiet «Bleienbacher
Torfsee und Séngeliweiher». Ziel ist der Schutz des Lebensraums in und
um die beiden Gewasser.
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Abb. 24 Wichtige Gebiete Natur und Landschaft im Gesamtbetrachtungsraum (Quelle Daten: Kanton Bern, Kartenhinter-
grund: Amtliche Vermessung AV, 2019; Gemeindegrenze modifiziert 2021: Fusion Obersteckholz)

3.3.7 Fruchtfolgeflachen

Die Boden im Gesamtbetrachtungsraum sind grosstenteils tiefgrindig und
fruchtbar und werden vorwiegend fur intensiven Ackerbau genutzt. Es
handelt sich bei den landwirtschaftlichen Flachen zum grossten Teil um
Fruchtfolgeflachen. Dadurch sind Moglichkeiten flr Einzonungen begrenzt
und die Siedlungsentwicklung nach innen ist umso wichtiger.

Fruchtfolgeflachen
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3.4 Umwelt

3.4.1 Larmsanierungen

Die Abb. 26 zeigt die Larmbelastung durch Strasse und Bahn am Tag. Die
im Bereich L4&rm massgebenden Grenzwerte werden in der Stadt Langen-
thal entlang der Verkehrstrager Strasse und Bahn punktuell Gberschritten.

Strassenlarmsanierungen wurden in Langenthal auf den Gemeinde-
strassen von der Stadt und auf den Kantonsstrassen vom kantonalen
Tiefbauamt angegangen.

Der Gemeinderat Langenthal setzte bereits 1991 den Ubersichts-Larmbe-
lastungskataster fur die Stadt Langenthal ein. In der Zwischenzeit wurden
flr sdmtliche Strassenausbauprojekte auch Strassenlarmsanierungspro-
jekte ausgearbeitet und umgesetzt. Ebenfalls wurden fur sdmtliche neue,
private Bauvorhaben Larmgutachten verlangt und entsprechende Mass-
nahmen wurden umgesetzt.

Wiederum in enger Zusammenarbeit mit dem kantonalen Tiefbauamt
wurde im Jahr 2008 das Strassenlarmsanierungsprojekt nach Art. 13 LSV
fur die Gemeindestrassen erarbeitet. Der Gesamtaufwand fur die Umset-
zung des Sanierungsprojektes Gemeindestrasse betragt 4.5 Mio. CHF Das
Strassenlarm-Sanierungsprojekt wurde am 19.01.2011 vom Gemeinderat
beschlossen und der notwendige Umsetzungskredit bewilligt. Die Um-
setzung der Massnahmen wurde in den letzten Jahren angegangen. Bis
2020 wurden alle von den insgesamt 88 betroffenen Gebaude mit einem
Fensterersatz saniert.

Entlang der Kantonsstrassen wurden bis im Sommer 2019 drei von insge-
samt sechs geplanten Larmschutzwédnden erstellt. Zwei der sechs ge-
planten L&rmschutzwande konnten aus Ortsbild-/Denkmalschutz bzw. aus
wohnhygienischen Grinden nicht realisiert werden. Die Umsetzung einer
Larmschutzwand ist noch pendent, wobei die Abklarungen zur Umsetzung
laufen. Sdmtliche Fenstersanierungen entlang der Kantonsstrassen konn-
ten bereits abgeschlossen werden.

ecoptima
Metron



Langenthal
Agglomerationsprogramm
4. Generation

Roggwil (BE)

W, Aarwangen

¢
(RSP :
j5e \ Thunstetten
/
[
i‘
!
!
i :
-3
’.’I /'r
\‘ /‘/‘
4 - Lotzwil
\, ¥ 5
[ /,/ ~\‘N p
\_\ % / ¥ 'I\ 5 /
" P . r-=- N /
\ ‘,'/ 9 ¥ . ! !- (P2 S A
N Bleienbach v 5 '\ .
\ i ) Larmbelastung am Tag:
3 > 5 1 .
Y\ J) i K Strasse und Bahn im
b ’ R
o { ¢ Gesamtbetrachtungsraum
\‘ 'l ‘V‘J i ]
h L Larmin dB
AN 7 <40
A y
X i BN 40-449
N 45-499
50-54.9
[ 55-59.9 Grenzwert reine
Bl 60-649 Wohnnutzung (ESII)
0 17000  2'000m EE 65-699
68.02,2021d/al/phl ' s 70-74.9
Datenstand: 2019
modifiziert Gemeindegrenzen: 2021 I =75

Abb. 26 Larmbelastung am Tag im Gesamtbetrachtungsraum. Strasse und Bahn (iberlagert; Beurteilungspegel Lr [dB(A)]
(Quelle Daten: BAFU, map.geo.admin.ch, Datenstand: 2017, Gemeindegrenze modifiziert 2021: Fusion Ober-
steckholz)
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3.4.2 Luftreinhaltung

Das Berner Fahrleistungsmodell auf Basis von Fahrleistungsbegrenzungen
wurde per Ende 2016 durch neue Bestimmungen abgeldst. Neu gelten die
Bestimmungen betreffend verkehrsintensiven Vorhaben (Art. 91a BauV;
vgl. Kap. 3.2.7) und dem revidierten Artikel 8 Abs. 2 RPG. Damit erfolgte
ein eigentlicher Paradigmenwechsel von der lufthygienischen Betrach-
tungsweise zur raumplanerischen Gesamtsicht, welche entsprechend im
Massnahmenblatt B_01 des kantonalen Richtplans widergegeben wird.

3.4.3 Hauptproblemfelder Natur und Landschaft/Umwelt ohne
Massnahmen

Ohne Massnahmen im Bereich Natur und Landschaft/Umwelt sind folgen-
de Entwicklungen zu erwarten:

- Abnehmende Attraktivitat der stadtischen Frei-, Grin- und Strassenrau-
me und unterdurchschnittliche Qualitat der 6ffentlichen Stadtraume in
Langenthal.

— Es wdrde zu einer Auffillung und Verrottung der «Grinfinger» und des
«grinen Rings» von Langenthal kommen.

— Es konnte keine Uberkommunale Koordination der wertvollen Natur-
und Landschaftsraume stattfinden. Dadurch wlrden die Qualitaten
dieser RGume zunehmend verringert werden.

3.4.4 Fazit Situations- und Trendanalyse Teilbereich Landschaft

Aus der Situations- und Trendanalyse kdnnen im Bereich Landschaft fol-
gende Hauptaussagen als Schlussfolgerungen gezogen werden:

— Die Qualitat der Landschaftsraume im Gesamtbetrachtungsraum
(Langenthal, Obersteckholz', Aarwangen, Bleienbach, Lotzwil, Roggwil,
Thunstetten und Wynau) weist eine hohe Vielfalt an unterschiedlichen
Landschaftstypen auf. Dazu zahlen unter anderem die topographischen
Erhebungen, die Gewasser und die Wassermatten sowie gross- und
kleinrdumig strukturierte Landwirtschaftsflachen.

— Langenthal und die Nachbargemeinden sind in das vom Bund anerkann-
te Smaragdgebiet Oberaargau eingebettet. FUr den Oberaargau stellt
das Smaragdgebiet ein wichtiges Identifikationsmerkmal dar.

— Der Gesamtbetrachtungsraum zeichnet sich durch wertvolle Naturrau-
me mit Uberkommunaler Bedeutung aus (BLN-Gebiete, Amphibienlaich-
gebiete von nationaler Bedeutung, kantonale Naturschutzgebiete).

— In Langenthal konnten in den letzten Jahren die Larmsanierungen
vorangetrieben werden. Zudem werden neu gestltzt auf Art. 91a BauV
des Kantons Bern auf kantonaler und regionaler Stufe verkehrsinten-
sive Vorhaben bezeichnet. Damit wird ein Beitrag zur Luftreinhaltung
sichergestellt.

Fusion mit Langenthal am 1. Januar 2021
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3.5 Verkehr

3.5.1 Gesamtverkehr und Verkehrssicherheit

Modalsplit

Die kantonalen Daten zeigen, dass der MIV-Anteil im Kanton Bern von
2000 bis 2010 zugunsten des OV gesunken ist. Zwischen 2010 und 2015
hat sich der Modalsplit kaum verandert, die Verschiebung zugunsten des
OV hat sich konsolidiert.

e
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Abb. 27 Zeitreihe Modalsplit nach Distanz Kanton Bern (Quelle Daten: Motilitat im Kt. Bern,
Auswertung Mikrozensus M. 2015, April 2018, S. 42)

Dasselbe Bild zeigt sich fur die Region Oberaargau, allerdings auf einem
leicht hoherem Niveau: Der MIV-Anteil betrug im Jahr 2005 noch 73.6%
und ist im Jahr 2010 auf rund 70% gesunken. Im Zeitraum bis 2015 ist
dieser allerdings wieder geringfligig angestiegen, vor allem zu Lasten von
Fuss- und Veloverkehr.

2005 73.6% 17.4% 7.4%
2010 70.0% 20.0% 9.0%
2015 71.6% 19.9% 7.0%

Tab. 10 Modalsplit nach Distanz Region Oberaargau (Quelle Daten: Auswertung Mikrozensus
M. 2015, 2010, 2005, Statistik Stadt Bern / ecoplan)

Der MIV-Anteil ist damit bezogen auf die Region weiterhin hoch. Dies hat
auch damit zu tun, dass viele Arbeitnehmende mit dem Auto zur Arbeit
fahren. Frihere Auswertungen haben gezeigt, dass die MIV-Pendlerquote
fur die Region Oberaargau zwischen 60 % und 70 % liegt, was insbeson-
dere in der Stadt Langenthal als Kernstadt zu spuren ist. Die aktuelle
Auswertung pro Kanton weist fur den Kanton Bern einen niedrigen Wert
aus (< 50%), allerdings ist dieser fur den Oberaargau aufgrund der Lage
zu relativieren: in den angrenzenden Kantonen Solothurn und Luzern liegt
dieser weitaus hoher (60.0 % bis 63.9 % bzw. 55.0 bis 54.9 %).
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Anteil der Arbeitspendler/innen, die private
Motorfahrzeuge als Hauptverkehrsmittel fur
den Arbeitsweg einsetzen, in %
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Abb. 28 Arbeitspendlerinnen mit privaten Motorfahrzeugen (Quelle Daten: BFS, Datenstand 2017)

Trendanalyse

Bezogen auf die Stadt Langenthal liegt der MIV-Anteil Uber alle Verkehrs-
zwecke bei 55 % (2015; vgl. auch MOCA-Indikatoren, Anhang 1) und damit
deutlich unter dem Durchschnitt aller Agglomerationen in der Schweiz wie
auch aller kleinen Agglomerationen (66 %).

Das Verkehrsaufkommen im Gesamtbetrachtungsraum wird massgeblich
durch den innerhalb des Gebiets erzeugten Verkehr bestimmt. Wahrend
der gebietsfremde Verkehr (Durchgangsverkehr) hauptsachlich bezuglich
der gewahlten Routen beeinflusst werden kann, ist bei den innerhalb be-
ginnenden oder endenden Fahrten mit geeigneten Massnahmen auch eine
Einflussnahme auf das Verkehrsverhalten moglich. Dabei erfolgen Anpas-
sungen bei der Ziel- und Verkehrsmittelwahl, aber auch bereits bei der
Entscheidung Uber die Durchfihrung einer bestimmten Fahrt oder deren
Zeitpunkt.

Mit einer Zunahme der Bevolkerung bis 2040 und einer Zunahme der
Beschaftigten (vgl. Kap. 3.2 Siedlung) ist generell ein erhdohtes Verkehrs-
aufkommen zu erwarten. In welchem Ausmass und speziell bei welchem
Verkehrstrager, wird mit dem Verkehrsmodell mit den dort hinterlegten
Annahmen, was z. B. Wirtschaftswachstum und Branchenstruktur angeht,
fur den o6ffentlichen Verkehr und den motorisierten Individualverkehr pro-
gnostiziert (vgl. Kap. 3.5 Verkehr).

Spezifisch fur den Gesamtbetrachtungsraum sind in Bezug auf die Trend-
analyse zwei miteinander verknupfte Verkehrsmassnahmen zu nennen:
— Ausbau A1 Luterbach-Harkingen

— Verkehrssanierung Aarwangen
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Verkehrssanierung Aarwangen (VSA)

Das Verkehrssystem von Langenthal und den Nachbargemeinden wird
durch die Verkehrssanierung Aarwangen (VSA) massgeblich beeinflusst
werden.

Ausgangslage, Zielsetzung und Projekttragerschaft

Die Eroffnung der Autobahn A1 in den Sechzigerjahren bewirkte, dass
Aarwangen auf der direkten Route zwischen dem Grossraum Langenthal
mit seinen vielen Industriebetrieben und dem Autobahnanschluss Nieder-
bipp zu liegen kam. Dies brachte eine hohe Verkehrsbelastung mit einem
grossen Anteil an Schwerverkehr (bis zu 160 Lastwagen pro Stunde) fur
den Ort mit sich.

Mit dem vom Bund beabsichtigten Ausbau der A1 Luterbach-Harkingen auf
sechs Streifen im Rahmen der Engpassbeseitigung ist zu erwarten, dass
die Verkehrsbelastung auf dieser Zubringerroute noch starker zunehmen
wird als durch das generelle prognostizierte Verkehrswachstum.

Abb. 29 Geplanter Ausbau Luterbach bis Harkingen (Quelle: www.astra.admin.ch)

Es wird damit gerechnet, dass die Bauphase flur den Ausbau A1 frihes-
tens 2022 gestartet werden kann, die Bauzeit wird ca. 8 Jahre betragen.
Im technischen Bericht zum Ausbau der A1 wird in diesem Sinne explizit
Stellung zur Verkehrssanierung Aarwangen genommen: «Das angrenzende
regionale Strassennetz wird nach Inbetriebnahme des Ausbaus gross-
tenteils entlastet, stellenweise aber auch mehr belastet, weshalb flan-
kierende Massnahmen notig werden. Dies ist insbesondere auf der K244
Aarwangen-Niederbipp der Fall. Deshalb hat sich das ASTRA bereit erklart,
die vom Kanton geplante Umfahrung Aarwangen mitzufinanzieren.»
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FUr den Ausbau der Autobahn A1 (Bern-Zurich) zwischen Luterbach und
Harkingen auf sechs Streifen sind verkehrlich flankierende Massnahmen
notwendig, die vom Bund mitfinanziert werden. Die Verkehrssanierung
Aarwangen (Umfahrung) ist ein Bestandteil dieser Massnahmen. Die
Beitragshdhe wird mit der Plangenehmigung des Autobahnprojekts auf

45 Mio. CHF festgelegt. Die Finanzierung erfolgt ausserhalb des National-
strassen- und Agglomerationsverkehrsfonds (NAF) flr die Agglomerations-
programme.

Projekt Umfahrungsstrasse

Als Losung fur die Entlastung Aarwangens vom Durchgangsverkehr, aber
auch far eine bessere Anbindung des Wirtschaftsraums Oberaargau ans
nationale Strassennetz wurde 2006 / 2007 das Projekt flr eine Umfahrung
Aarwangen erarbeitet. Die Bevdlkerung nahm im Mai 2017 den Projektie-
rungskredit an.
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Abb. 30 Projekt Umfahrungsstrasse (Quelle: Kanton Bern)
Das Projekt umfasst neben der 3.6 km langen zweispurigen Strasse mit

einem 500 Meter langen Tunnel und einer 480 Meter langen Aarebricke
folgende Elemente:
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Abb. 31 Uberblick Gesamtprojekt (Quelle: Kanton Bern; aare seeland mobil asm)

Ortsdurchfahrt Aarwangen: entsprechend der prognostizierten Halbierung

der Verkehrsmenge im Ortskern von Aarwangen und der Reduktion von

Durchgangs- und Schwerverkehr sind Massnahmen der folgenden Katego-

rien geplant:

— Massnahmen flr den Velo- und Fussverkehr, z. B. Entscharfung der kriti-
schen Stellen entlang der Trasse der Bahnlinie Solothurn — Langenthal

— Massnahmen fur den offentlichen Verkehr, z. B. werden die Haltestellen
«Aarwangen Vorstadt» und «Hard Mumenthal» auf der Hohe des Ler-
chenweges zur Haltestelle «Aarwangen Hard» zusammengelegt

— Sanierung Bahnhof Aarwangen: hindernisfreie Gestaltung des Bahnhofs
mit neuen Perrons, die auf der ganzen Lange der Zlge den Zugang mit
Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen oder schweren Gepacksticken ermog-
lichen, Aufhebung aller ungesicherten Geleise-Uberquerungen, geringe-
res Verspatungsrisiko aufgrund der nach Norden verschobenen Weiche

— Massnahmen flr den Autoverkehr (z. B. Knoten Schwarzhusern)

Ortsdurchfahrt Thunstetten:

— Evaluierung Mehrverkehr infolge Umfahrung. Prifung Massnahmen zur
Vermeidung von Mehrverkehr, wie z. B. Schleichverkehr durch die Ge-
meinde Thunstetten bei Uberlastung der Bltzbergstrasse in Langenthal

Die Umfahrungsstrasse soll ab 2028 in Betrieb genommen werden.
Eine Umfahrungsstrasse, ein Ausbau des Bahnhofs und ein Umbau der

Ortsdurchfahrt sollen das Ortszentrum und die Umgebung von Aarwangen
verkehrssicher machen und mehr Lebensqualitat schaffen. Gleichzeitig
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soll die Verkehrsanbindung fir die Wirtschaft in der Region verbessert
werden. Die Kosten teilen sich der Kanton (152 Mio. CHF, abzuglich voraus-
sichtlicher Bundesbeitrage von 45 Mio. CHF), die asm (40 Mio. CHF) und
die Gemeinde Aarwangen (4 Mio. CHF) sowie die Werkleitungseigentimer,
die gleichzeitig ihre Leitungen sanieren bzw. ausbauen’.

Bei der Projektierung wird auf eine landschafts- und umweltvertragli-
che Gestaltung geachtet. Eines der deklarierten Projektziele ist, beim
Bau Rucksicht auf das Smaragdgebiet Oberaargau zu nehmen, etwa mit
Renaturierungsmassnahmen. Die Architektur wird die Eigenschaften der
Landschaft berlcksichtigen, indem z. B. den naturlichen Waldbegrenzun-
gen gefolgt wird und die Brlcke ohne massive Pfeiler auskommt.

Auswirkungen auf Langenthal und die Nachbargemeinden:
Die folgende Abbildung zeigt die erwarteten relativen Veranderungen der
Verkehrsbelastungen im bestehenden Strassennetz:

Quelle: https://www.verkehrssanierung-aarwangen.bve.be.ch
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Abb. 32 Verkehrszahlen (Quelle Daten: Tiefbauamt des Kantons Bern, Oberingenieurkreis IV, Datenstand 2019)

Es zeigt sich die Verlagerung der Verkehrsstrome mit Mehrverkehr auf

der BUtzbergstrasse als Einfallsroute nach Langenthal. Die Ortsdurchfahrt
Aarwangen und die heute in Langenthal stark belastete Aarwangentrasse
werden dagegen deutlich entlastet. Verkehrsabnahmen sind auch auf an-
deren Strecken in Langenthal und weiteren Gemeinden z. B. Achse BUtz-
berg-Berken zu verzeichnen. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass
mit dem Ausbau der A1 und der Verkehrssanierung der Parallelverkehr zur
Autobahn auf der Bern-Zurich-Strasse (KS1) reduziert wird.
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Mit der Verkehrssanierung verbessert sich aber insbesondere die Anbin-
dung des Gesamtbetrachtungsraums ans nationale Strassennetz. Diese
Verbesserung der Erreichbarkeit bewirkt eine optimale Ausgangslage
far eine kunftige wirtschaftliche Entwicklung der Agglomeration. Mit den
Massnahmen der Ortsdurchfahrt Aarwangen konnen die erwinschten
Effekte der Umfahrungsstrasse maximiert und negative Auswirkungen
reduziert werden.

Verkehrssicherheit
Auf dem Stadtgebiet Langenthal wurden die folgenden Unfallschwerpunk-
te identifiziert:
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Abb. 33 Unfallschwerpunkte Langenthal (Quelle Daten: TBA Kanton Bern, Datenstand 2019)
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Die folgende Liste fasst den Stand in der Suche und systematischen Besei-

Langenthal

Agglomerationsprogramm
4. Generation

tigung der Unfallschwerpunkte im Gesamtbetrachtungsraum zusammen.
Das Vorgehen gliedert sich in vier verschiedenen Stufen, die Behandlung
erfolgt mit sieben Meilensteinen.

Meilensteine geméass BSM
oder Hinweis auf Mass-
nahmen bei Sanierung im
Rahmen eines Strassen-
projekts
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Berechnungswert im Auswertezeitraum 2016-2018.
Anzahl Grenzwertlberschreitungen in den letzten funf Auswertezeitrdumen (von 2011-2013 bis 2016-2018). Prioritar

zu behandeln sind die Unfallschwerpunkte mit drei oder mehr Grenzwertlberschreitungen in den letzten funf Aus-
wertezeitraumen.
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Das Unfallschwerpunkt-Management ist hinsichtlich der Kategorie Aufwer-
tung / Sicherheit Strassenraum relevant und schlagt sich entsprechend

in den AP-Massnahmen nieder. Massgeblich flr die Priorisierung sind die
GrenzwertUberschreitungen in den letzten funf Auswertezeitrdumen: Lie-
gen diese bei bzw. Uber drei, gelten die Unfallschwerpunkte als prioritar.

Im Rahmen von Via sicura wurden in Artikel 6a des eidgendssischen
Strassenverkehrsgesetzes die Vorgaben flr eine sichere Strasseninfra-
struktur festgelegt. Um die Behorden beim Vollzug dieser anspruchsvollen
Aufgaben angemessen zu unterstltzen, hat das Bundesamt fr Strassen
ASTRA Infrastruktur-Sicherheitsinstrumente entwickelt, deren Anwendung
sowohl Strassenprojekte als auch bestehende Strassen sicherer machen
soll. Die Sicherheitsinstrumente unterstltzen die Strasseneigentimer
dabei, die Aspekte der Verkehrssicherheit von der Projektierung bis hin
zum Betrieb einer Strasse angemessen und nach einheitlichen Kriterien zu
berucksichtigen und fortlaufend zu Uberprufen.

Das Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK sowie das

AP leisten ebenfalls einen wesentlichen Beitrag fur eine sichere Strassen-
infrastruktur. Deshalb werden einerseits die Sicherheitsinstrumente

Road Safety Impact Assessment (RIA) und Road Safety Audit (RSA) in der
Planungsphase der relevanten Strassenprojekte flr eine vorausschauende
Beurteilung von Sicherheitsaspekten eingesetzt. Anderseits werden die in
Betrieb befindlichen Strassen systematisch einer Sicherheitsbeurteilung
unterzogen. Basierend auf ausgewiesenen Unfallschwerpunkten auf dem
bestehenden Strassennetz werden Massnahmen zur Verhinderung von
Unfallen entwickelt und umgesetzt. Das sogenannte Sicherheitsinstru-
ment Black Spot Management (BSM) wird im Kanton Bern bereits seit 2006
erfolgreich umgesetzt.

2020 wurde durch die Stadt Langenthal als Grundlage fur den neuen
Verkehrsrichtplan und das Agglomerationsprogramm ein HV mit systemati-
scher Schwachstellenanalyse erarbeitet. Die Analyse wurde in Langenthal
auf wichtigen Achsen des motorisierten sowie des Fuss- und Veloverkehrs
durchgefthrt, welche nicht in naher Zukunft ohnehin saniert werden.
Zuséatzlich wurden die Verbindungsstrassen in die Nachbargemeinden
sowie die dortigen Ortsdurchfahrten berticksichtigt. Die Analyse ergibt die
folgende Schwachstellenanalysekarte:
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Abb. 34 Karte Verkehrssicherheitskonzept, Stand 13.12.2019 (Quelle: Metron AG)

In der Stadt Langenthal wurden insgesamt 57 Stellen verortet. Schwach-
stellen, welche den Fussverkehr betreffen, sind in Langenthal 40 erfasst
worden, wobei es sich am meisten um mangelhafte Querungsmoglichkei-
ten handelt. Bei den insgesamt 12 mangelhaften oder fehlenden Que-
rungshilfen war der Fokus auf den Querungsstellen, die bereits bestehen
und eine stark befahrene Strasse queren.

In den umliegenden Gemeinden resp. auf den wichtigen Verbindungsach-
sen wurden einige mangelhafte oder fehlende Querungshilfen flr den
Fussverkehr verortet. Zudem fehlt die Veloinfrastruktur in weiten Teilen.

Das Verkehrssicherheitskonzept bildet eine wichtige Grundlage fur die
Festlegung der Massnahmen im Agglomerationsprogramm der 4. Generati-
on (vgl. Kap. 7 Massnahmen).

3.5.2 Motorisierter Individualverkehr: Strassennetz

Situationsanalyse Netzstruktur und Belastung
Die grossraumige Verkehrssituation im Oberaargau wird charakterisiert
durch die parallel laufenden Achsen West-Ost (Autobahn A1, Kantonsstra-
ssen K1 und H5) sowie die orthogonal dazu verlaufenden Zubringer-Ach-
sen in Richtung Nord-Sud (Huttwil-Langenthal-Niederbipp, Herzogenbuch-
see-Wangen a.A.). Zwischen den Verzweigungen Luterbach und Harkingen
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muss die Autobahn A1 den Verkehr der Achsen A1 nach Bern und A5 nach
Biel, resp. der Achsen A1 nach Zurich und A2 nach Luzern bewaltigen, was
seit mehreren Jahren regelmaéssig zu Uberlastungen fihrt.

Infolgedessen ergeben sich Verlagerungen von Verkehrsstromen auf

die parallelen Kantonsstrassen, wodurch die Siedlungsgebiete belastet
werden. Diese Verlagerungen betreffen neben dem Personen- auch den
GUterverkehr, was hinsichtlich Verkehrssicherheit und Umweltbelastungen
(Larm, Luft) besonders problematisch ist. Es ist allerdings davon auszu-
gehen, dass primar Verkehrsstrome des Quell- und Zielverkehrs aus dem
Gebiet Oberaargau verlagert werden, wahrend der Durchgangsverkehr
(Bern/Biel - ZUrich/Luzern) nur in Ausnahmefallen auf Kantonsstrassen
ausweichen durfte. Diesbezlgliche quantitative Grundlagen stehen nicht
zur Verflgung.

Im Perimeter des Agglomerationsprogramms Langenthal ist die Kan-
tonsstrasse K1 von solchen Verkehrsverdrangungen betroffen, indem fur
Fahrten aus der Region in Richtung West oder Ost nicht der Weg tber den
Anschluss Niederbipp, sondern via die K1 Richtung Burgdorf/Kirchberg
resp. Rothrist gewahlt wird.

Das Strassennetz in Langenthal ist gepragt von mehreren Einfallsachsen
aus verschiedenen Richtungen, die im heutigen Zustand zum Stadtzen-
trum fuhren. Der Durchgangsverkehr West-Ost verlauft auf der Bern-ZU-
rich-Strasse, welche am Rand des Siedlungsgebietes vorbeiftuhrt, bzw. zur
Umfahrung des Stadtzentrums auf der Hasenmattstrasse und der Lotzwil-/
St. Urbanstrasse. Um von der Autobahn nach Langenthal zu gelangen,
werden je nach Anfahrtsweg verschiedene Ausfahrten gewéahlt: Kirchberg,
Wangen a. Aare, Niederbipp, Rothrist oder Reiden. Bei der Strassenfuhrung
fallt auf, dass fur die Durchfahrt durch Langenthal haufig keine gestreckte
Achse zur Verflgung steht, sondern verwinkelte Routen gefahren werden
mussen.

Im Stadtzentrum (Jurastrasse und Marktgasse) sowie auf dem Bahnhof-
platz wurden mit Begegnungszonen (Tempo 20) neue Betriebskonzepte
eingefuhrt. Auf diesen Strassenabschnitten mit hohen Fussgangerfrequen-
zen wird dadurch die Aufenthaltsqualitat gesteigert und die Trennwirkung
des Strassenraumes reduziert, was sich positiv auf das Verkehrsverhalten
auswirkt. Weitere Tempo-30-Zonen sowie die Ausdehnung der Begeg-
nungszonen sind geplant.

Aber auch in mehreren Wohnquartieren wurden, teilweise auf Wunsch der
Bevolkerung, Tempo-30-Zonen bereits umgesetzt. Insbesondere in der Um-
gebung von sensiblen Einrichtungen wie Schulen und Heime tragen diese
Massnahmen deutlich zur Verbesserung der subjektiven und objektiven
Verkehrssicherheit bei.
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IST-Zustand Verkehr und Zonen mit
Tempobeschrankungen

02. April 2019

Kantonsstrasse

Verkehrskreisel

Wichtige Gemeindestrasse

Fussgéngerzone

Begegnungszone

Tempo-30-Zone

Tempo-30-Zone in Planung, oder Petition héingig

AOOONmED

Planungs-/Umsetzungsjahr

Abb. 35 Ist-Zustand Verkehr und Zonen mit Tempobeschréankungen, Stand 02.04.2019 (Quelle: Stadt Langenthal)

Die nordlichen Gebiete von Langenthal, insbesondere die Arbeitsplatzge-
biete, sind durch die Bern-ZUrich-Strasse fur den MIV sehr gut erschlos-
sen. Allerdings werden die Wohngebiete in diesem Bereich teilweise stark
vom durch die Arbeitsgebiete erzeugten Schwerverkehr belastet.
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Die heutigen Einfallsachsen aus sudlicher und ostlicher Richtung fihren
grosstenteils durch das Siedlungsgebiet, teilweise durch das historische
Stadtzentrum. Fur den dortigen Schutz sensibler Gebiete vor dem (Durch-
gangs-)Verkehr bedarf es Entlastungen.

In Bezug auf die Verkehrsbelastung heute zeigt sich, dass der Kreisel Hard
(Bern-Zurich-/Aarwangenstrasse; 32'000 Fz.) an seine Kapazitatsgrenzen
stdsst. Neben der Bern-Zurich-Strasse (ca. 17'000 Fz.) weisen die innerdrt-
lichen Hauptachsen Bltzbergstrasse (ca. 13'800 Fz.), Ringstrasse (12'000
Fz. im nordlichsten Abschnitt) und Aarwangenstrasse (16'000 Fz.) hohe
Verkehrsbelastungen auf (vgl. Abb. 36).
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Abb. 36 Netzzustand heute: Verkehrsbelastung und Problemstellen (Quelle: Grundlagenkarte Verkehrsrichtplan, Ent-
wurfstand vom 03.07.2019) Hinweis: Vorbehéltlich Verkehrszahlen Koordination Kanton
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Abb. 37 zeigt die Verkehrsbelastungen flr Langenthal und die umliegen-
den Gemeinden.

tlichen Verkehr Kanton Bern; DWV 2016)

M BE - TomTom, Swisstopo, Open Street Map

eru;det auf 50)

Abb. 37 Verkehrsbelastung des Strassennetzes (Quelle Daten: Belastungszahlen; Amt fu
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Abb. 38 und Abb. 39 zeigen die prognostizierten Verkehrsbelastungen. Mit
dem neuen Netzelement Verkehrssanierung Aarwangen und den damit
verbundenen Massnahmen wird zum einen die Entlastung der Ortsdurch-
fahrt Aarwangen erkenntlich, aber auch die Zunahme der Belastung auf
der Ortseinfahrt Langenthal auf der BUtzbergstrasse. Diesem Umstand
wird im aktualisierten kommunalen Verkehrsrichtplan von Langenthal
Rechnung getragen, indem das Ubergeordnete Lenkungskonzept «Moto-
risierter Individualverkehr», das den MIV auf das Rlckgrat des regionalen
Verkehrsnetzes lenkt, mit weiteren Massnahmen vertieft wird.
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Belastung IV [Fzg] (AP)

Streckenbalken

Street Map

E - TomTom, Swisstopo, Open
Abb. 38 Verkehrsbelastung des Strassennetzes (Quelle Daten: Belastungszahlen; Amt fiir dffentlichen Verkehr Kanton Bern; DWV 2040)
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Schwerverkehrsrouten

Schwerverkehrsrouten sind grundsatzlich auf den Hauptachsen signali-
siert. Durch das kantonale Tiefbauamt sind Versorgungsrouten flr Ausnah-
metransporte festgelegt, welche bestimmte Kriterien hinsichtlich Geo-
metrie und statischer Belastbarkeit erflllen mussen. Die einzuhaltenden
Standards schranken die Gestaltung der betreffenden Strassenquerschnit-
te stark ein. So kdnnen bestimmte Massnahmen, welche zu einer Reduk-
tion der gefahrenen Geschwindigkeiten und zur Erhdhung der Verkehrssi-
cherheit beitragen wirden, baulich nicht umgesetzt werden.

Die Schwerverkehrsrouten verlaufen in Langenthal entlang der Bern-
ZUrich-Strasse, Aarwangenstrasse, Hasenmattstrasse und BUtzbergstrasse,
welche das Zentrum nicht oder nur am Rand tangieren. Da die Unterflh-
rung der BlUtzbergstrasse unter der SBB die Anforderungen an das Licht-
raumprofil jedoch nicht erflllt, quert die Route von Lotzwil/Bleienbach

in Richtung Norden die Bahnlinie auf der Aarwangenstrasse und verlauft
somit durch das Stadtzentrum. Durch diese Flhrung des Schwerverkehrs
ergeben sich im Stadtzentrum hohe Larm- und Luftschadstoffbelastungen
sowie Sicherheitsprobleme.
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Abb. 40 Ausnahmetransportrouten (Quelle Daten: Geoportal Kanton Bern)
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3.5.3 Offentlicher Verkehr

Netzstruktur und Auslastung

Mit dem Stadtbusnetz, den Regionalbussen sowie den Bahnlinien ist Lan-
genthal sowohl innerortlich gut erschlossen, wie auch gut ans regionale
und nationale Netz angebunden.

Langenthal Ubernimmt als Kernstadt Zentrumsfunktionen fir die Nachbar-
gemeinden. Mit der SBB-Stammlinie Bern-Zurich erfolgt die Vernetzung mit
dem Ubergeordneten Bahn-OV-System. Aus Richtung Olten ist Langenthal
Endpunkt der S23/529. Langenthal ist ebenfalls Endpunkt der durch die
BLS betriebenen S6/S7 nach Wolhusen-Luzern. Es bestehen halbstundlich
Anschlusse Richtung Bern und Richtung Olten/zdrich/Basel/Luzern.

Die Gemeinden ndrdlich und oOstlich von Langenthal (Aarwangen, Roggwil)
werden durch die Schmalspurbahn der asm Langenthal-Oensingen-Solo-
thurn und Langenthal-St. Urban mit dem Bahnhof Langenthal verbunden.
Das Bussystem basiert auf dem Angebotsbeschluss 2018-2021. Die beiden
Regionalbuslinien Nr. 51 Herzogenbuchsee-Melchnau und Nr. 52 Thunstet-
ten-Herzogenbuchsee verbinden Langenthal mit den Regionsgemeinden.
Der innerstadtische Betrieb wird durch die beiden Stadtbuslinien Nr. 63
Industrie Nord-Spital und Nr. 64 Schoren/Eisbahn-Lotzwil Unterdorf abge-
deckt, welche beide den Bahnhof und das Stadtzentrum bedienen.

Eine zentrale Herausforderung fir die OV-Angebotskonzeption liegt darin,
dass sich die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Zlge der SBB-Stammlinie
von/nach Bern/Olten nicht koordinieren lassen. Der Kreuzungspunkt im
SBB-Taktfahrplan liegt nicht in Langenthal. Die Anbindung der Regional-
buslinie 40.051 an verschiedene Bahnhofe (Langenthal, Herzogenbuchsee,
Wangen a.A.) bringt entsprechend die Herausforderung mit sich, dass
nicht alle Bahnanschlisse optimal gewahrleistet werden kdnnen. Die
Anpassung des Bussystems ist so erschwert, konnen doch heute nur gute
Anschlisse in Richtung Bern (Hauptlastrichtung) gewahrleistet werden.
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Die nachstehende Abbildung (vgl. Abb. 41) zeigt die Belastungen auf den
OV-Strecken 2016.

Belastung OV [Pers] (AP)

o 5000, 10000-2"“"”

Streckenbalken

|Copyright: GVM BE - SBB, HAFAS

Abb. 41 Verkehrsbelastung des OV-Netzes (Quelle Daten: Belastungszahlen, Amt fiir 6ffentlichen Verkehr Kanton Bern; DWV 2016)

[erstelit am: 15.04.2019

onen/Werktag; Filter 0; gerundet auf 50)

GVM_BE_OV_2016_DWV_Kalibriert_20190207.ver
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Das kantonale Angebotskonzept 2018-2021 halt folgendes auf der Grund-
lage der Daten im Zeitraum 2010 bis 2015 fest:

— Die Stadtbuslinie 63 in Langenthal ist ein wesentlicher Treiber fur die
Nachfrageentwicklung in der Region Oberaargau.

— Ein Viertelstundentakt auf der Linie 64 auf einem angepassten Fahrweg
bedarf trotz der stetig wachsenden Zunahme bei der Nachfrage noch
erheblicher Anstrengungen, bis die Nachfrage ein entsprechendes
Niveau erreicht.

Gemass der Prognose 2040 des kantonalen Verkehrsmodells ist im 6ffent-
lichen Verkehr eine starke Entwicklung der Frequenzen zu erwarten. Diese
betragt auf den Bahnlinien zwischen 30 % und 60 %, auf den Buslinien
zwischen 20 % und 50 %, wobei es auch Streckenabschnitte mit einer
stagnierenden Entwicklung gibt.
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Einwohnerinnen
nach OV-Glte-
klasse

Legende

OV-Erschliessungsgiiteklasse Kt. Bern
[0 Ov-Giiteklasse A
[ Ov-Giiteklasse B
| OV-Giteklasse C
[ Ov-Giiteklasse D
| Ov-Gitekiasse E
| Ov-Gitekiasse F
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Erschliessungsqualitat

Die Definition der Erschliessungsqualitat erfolgt nach der Methodik des
Kantons Bern (gemass Richtplan, Massnahmenblatt B_10) und des Bun-
des. Die Methodik des Kantons Bern weicht von jener des Bundes ab: zum
einen werden die Bedienungshaufigkeiten sowie die Distanzen anders ge-
wichtet, andererseits werden auch die Topografie und trennende Elemente
(Bahnlinien, Gewasser etc.) berucksichtigt.

Methodik des Kantons Bern

Die Erschliessungsqualitat entspricht in der Umgebung des Bahnhofs
der Stufe A. Das Stadtzentrum sowie weite Teile des Siedlungsgebietes
(Einzugsgebiet der Stadtbuslinie Nr. 63 und um den Bahnhof Langenthal
Shd) weisen die Stufen B und C auf. In den Ubrigen Gebieten (westliche
und sudostliche Siedlungsgebiete) liegt die Qualitat bei Stufe D. Fur die
Wohngebiete (v.a. Schoren) ist diese Stufe vertretbar.

Region Oberaargau / Stadt Langenthal

OV-Giiteklassen Kanton Bern

Massstab 1:40°000

atbenatprojoar

...............

R

X .
\ ¥

Abb. 44 Erschliessungsgtite OV Stadt Langenthal und umliegende Gemeinden 2019, Methodik Kanton Bern (Quelle OV-
EGK Fahrplan 2019: Kanton Bern)

Rund 40 % der Bevolkerung von Langenthal wohnen in einem Gebiet der
GUteklasse C, knapp 30 % innerhalb der Guteklassen A oder B (vgl. Tab. 11,
Methodik des Kantons Bern). Die Einwohnenden der umliegenden Gemein-
den befinden sich grossmehrheitlich in den OV-Erschliessungsgiteklassen
C und D. GUteklasse C wird in Gemeinden erreicht, die Uber einen Bahn-
haltepunkt verflgen. Einzelne Gemeinden weisen lediglich die Guteklasse
E als beste Kategorie auf.
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Langenthal 758 3'618 6'316 3'705 642 443 15'482
4.9% 23.4% 40.8% 23.9% 4.1% 2.9% 100%

Oberstreck- 227 218 445
holz' 51.0% 49.0% 100%
Aarwangen 2'306 1'628 619 4'553
50.6% 35.8% 13.6% 100%

Bleienbach 458 243 701
65.3% 34.7% 100%

Lotzwil 738 1'560 6 266 2'570
28.7% 60.7% 0.2% 10.4% 100%

Roggwil 1'742 1172 382 791 4'087
42.6% 28.7% 9.3% 19.4% 100%

Thunstetten 2'044 931 410 3'385
60.4% 27.5% 12.1% 100%

Wynau 92 492 1'045 1'629
5.6% 30.2% 64.1% 100%

Tab. 11 Einwohnerinnen 2018 nach OV-Gliteklasse, Methodik Kt. BE (Quelle OV-EGK Fahrplan 2019: Kanton Bern)

Methodik des Bundes

Die Anwendung der Methodik des Bundes fur die Festlegung der Guteklas-
sen zeigt ein anderes Bild, indem insbesondere die Anzahl Einwohnerin-
nen, die ausserhalb aller Guteklasse-Kategorien liegen, nach der Methodik
des Bundes weitaus hoher ausfallt. Andererseits zeigt sich die Methodik
des Kantons Bern in Bezug auf die Zuordnung zur hdchsten Glteklasse A
weitaus strenger. (Tab. 12).

1 Fusion mit Langenthal am 1. Januar 2021
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Legende -
OV-Erschliessungsgiiteklasse ARE
[ ov-Gitekiasse A -
[ OvGiteklasse B
[ OvGiteklasse C

OV-Gilteklasse D

Region Oberaargau / Stadt Langenthal

OV-Giiteklassen ARE
Massstab 1:40°000
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Abb. 45 Erschliessungsgtite OV Stadt Langenthal und umliegende Gemeinden 2019, Methodik ARE (Quelle Daten: maps.
geo.admin.ch, Datenbezug 2019)

Langenthal 2'019 4'234 5'079 3'750 400 15'482
13.0% 27.3% 32.8% 24.2% 2.6% 100%

Oberstreck- 195 250 445
holz’ 43.8% 56.2% 100%
Aarwangen 1'828 1'432 1293 4'553
40.1% 31.5% 28.4% 100%

Bleienbach 403 298 701
57.5% 42.5% 100%

Lotzwil 581 1'279 710 2'570
22.6% 49.8% 27.6% 100%

Roggwil 1711 1'282 1'094 4'087
41.9% 31.4% 26.8% 100%

Thunstetten 2'503 882 3'385
73.9% 26.1% 100%

Wynau 129 267 1'233 1'629
7.9% 16.4% 75.7% 100%

Tab. 12 Einwohnerinnen 2018 nach OV-Gliteklasse, Methodik ARE (Quelle: Statpop 2018, Statent 2017, Stand OV-Glite-
klassen 2014)

1 Fusion mit Langenthal am 1. Januar 2021
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Methodik des Kantons Bern

Die Arbeitsplatze sind in Langenthal starker in Gebieten mit hoher GU-

teklasse konzentriert als die Wohnbevolkerung. 80 % weisen eine GUte-
klasse von C oder hoher aus, davon gut 45 % A oder B. Demgegenuber

befinden sich nur gerade 5 % aller Arbeitsplatze in schlecht oder nicht
erschlossenen Gebieten (Klasse E resp. ohne Guteklasse).

In den anderen Gemeinden zeigt sich ein mit der Wohnbevolkerung
vergleichbares Bild. Orte mit Bahnhaltepunkt weisen eine Guteklasse C
auf, wobei der Anteil der Arbeitsplatze in diesen Gebieten deutlich hdher
liegt als jener der Wohnbevdlkerung. Andererseits liegen in den kleinen
Gemeinden/Ortsteilen Obersteckholz?, Bleienbach und Wynau jeweils ein
grosser Teil der Arbeitsplatze ausserhalb der rechnerischen OV-Erschlie-
ssung.

Langenthal 1'490 4'339 4'271 1'914 52 559 12'625
11.8% 34.4% 33.8% 15.2% 0.4% 4.4% 100%

Oberstreck- 51 67 118
holz’ 43.2% 56.8% 100%
Aarwangen 1'199 226 143 1'568
76.5% 14.4% 9.1% 100%

Bleienbach 228 382 610
37.4% 62.6% 100%

Lotzwil 468 349 56 81 954
49.1% 36.6% 5.9% 8.5% 100%

Roggwil 903 393 258 89 1'643
55.0% 23.9% 15.7% 5.4% 100%

Thunstetten 786 676 140 1'602
49.1% 42.2% 8.7% 100%

Wynau 5 175 239 419
1.2% 41.8% 57.0% 100%

Tab. 13 Arbeitsplatze 2017 nach OV-Giiteklasse (Methodik Kt. BE, (Quelle OV-EGK Fahrplan 2019: Kanton Bern)

1

Methodik des Bundes
Nach der Methodik des Bundes befindet sich tendenziell ein hdherer

Anteile der Arbeitsplatze in schlechter erschlossenen Gebieten liegen (vgl.

Tab. 14).

Fusion mit Langenthal am 1. Januar 2021
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Langenthal 2'734 4'738 2'862 1'782 509 12'625
21.7% 37.5% 22.7% 14.1% 4.0% 100%

Oberstreck- 45 73 118
holz’ 38.1% 61.9% 100%
Aarwangen 1'002 359 207 1'568
63.9% 22.9% 13.2% 100%

Bleienbach 225 385 610
36.9% 63.1% 100%

Lotzwil 371 374 209 954
38.9% 39.2% 21.9% 100%

Roggwil 861 501 281 1'643
52.4% 30.5% 17.1% 100%

Thunstetten 718 884 1'602
44.8% 55.2% 100%

Wynau 8 60 351 419
1.9% 14.3% 83.8% 100%

Tab. 14 Arbeitsplatze 2017 nach OV-Giiteklasse (Methodik ARE; Quelle: Statpop 2018, Statent 2017, Stand OV-Gliteklas-
sen 2014 )

3.5.4 Fuss- und Veloverkehr

Situationsanalyse ~ Der Fuss- und insbesondere der Veloverkehr hat in Langenthal traditionell
einen hohen Stellenwert. Unter anderem sind wohl die glnstigen topo-
graphischen Verhaltnisse und die hohe Verfligbarkeit an Einrichtungen
fur Einkauf und Freizeit auf relativ geringem Raum daflr verantwortlich
(«Stadt der kurzen Wege»). Andererseits hat aber die Stadt Langenthal in
den vergangenen Jahren viel flr die Forderung des Fuss- und Veloverkehrs
getan. So wurden im Rahmen von baulichen und betrieblichen Massnah-
men auf mehreren Strassen Radstreifen realisiert und in der Marktgasse
eine Fussgangerzone eingeflhrt. Die Realisierung von Tempo-30- und
Begegnungszonen wurde bereits erwahnt.

Veloverkehr

Die Veloverkehrsnetze mussen grundséatzlich verschiedene Funktionen
erfullen. Erstens dienen sie dem Pendler- und Einkaufsverkehr (Alltagsver-
kehr) und muissen so moglichst direkte Verbindungen und ein moglichst
dichtes Netz zur Verfigung stellen. Zweitens ist auch der Freizeitverkehr
ein wichtiger Aspekt, wo hauptsachlich die Erholungsfunktion und damit
auch die Aufenthalts- resp. Fahrqualitat eine grosse Rolle spielt. Unabhan-
gig vom Verkehrszweck bestehen hohe Anforderungen an die Sicherheit.

Der kantonale Sachplan Veloverkehr (RRB Nr. 1436 vom 3. Dezember
2014, angepasst am 27.05.2020) definiert verschiedene Netzkategorien
(Hauptverbindungen und Basisnetz), jeweils unterteilt nach Strassenklas-
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se (Nationalstrasse 3. Klasse, Kantonsstrasse, kant. Radweg, Gemeinde-/
Privatstrasse). Gemass diesem Sachplan verlaufen entlang der wichtigen
Strassenzlige des Kantons- und Gemeindestrassennetzes Hauptverbindun-
gen des Velonetzes fur den Alltagsverkehr.

bl

5 : bt i . St
Abb. 46 Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern. Langenthal und umliegende Gemeinden (Quelle: Geoportal Kanton
Bern)

Seitens Freizeitverkehr verlaufen zwei regionale Velowanderrouten (Nr. 71
Passwang-Oberaargau: Dornach-Balsthal-Langenthal-Huttwil; Nr. 84 Mittel-
lander Hugelroute: Thun-Heimberg-Burgdorf-Langenthal-Zlrich) sowie die
«Emmental-Oberaargau-Tour» durch Langenthal.

Mit dem E-Bike als neuem Verkehrsmittel hat sich der Einzugsbereich des
Velos massiv vergrossert. Bisher wurde davon ausgegangen, dass das Velo
grundsatzlich flr Distanzen bis zu 5 km bzw. bis zu 20 Minuten Wegzeit
gut geeignet ist. Das beachtliche Potenzial der Ausdehnung dieses Radius
auf 10 bis 15 km ist in Verbindung mit den glnstigen topographischen Ver-
héltnissen in Langenthal und den umliegenden Gemeinden zu nutzen.

Der kantonale Sachplan Veloverkehr verfolgt den Ansatz von Vorrang-
routen als hochwertigen Verbindungen vor allem flur den Pendlerverkehr
(Arbeit und Ausbildung). Sie verkntpfen wichtige Ziele mit hohen Pendler-
potenzialen. In Langenthal und den Nachbargemeinden sind vier Korridore
beschreiben, in Richtung Herzogenbuchsee und Roggwil sowie in Richtung
Aarwangen und Lotzwil (vgl. violette Markierungen in Abb. 46).

Fussverkehr

Der Fussverkehr hat seine Starke vor allem bei Strecken unter einem
Kilometer bzw. bis ca. 15 Minuten Unterwegszeit. In Langenthal liegen alle
wichtigen Einrichtungen (Bahnhof, Stadtzentrum) innerhalb dieser Distanz
und sind zu Fuss gut erreichbar. Am Bahnhof Langenthal startet zudem
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der regionale Wanderweg Nr. 65 Grenzpfad Napfbergland (Langenthal —
Brlnigpass), welcher via Jurastrasse und weiter in Richtung St. Urban
verlauft.
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Abb. 47 Grundlagekarte zum Verkehrsrichtplan: Netzplan Fussverkehr (Bearbeitungsstand Jan. 2021) (Quelle: Kontextplan)
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Mit Tempo-30- und Begegnungszonen und insbesondere den Korridoren
zur Prufung von Vorrangrouten fur den Veloverkehr werden gute Rah-
menbedingungen gesetzt, den Modalsplit kinftig in Richtung Fuss- und
Veloverkehr zu verstarken. Eine weitere solche Rahmenbedingung ist die
Innenverdichtung, bei der sich gezeigt hat, dass sie zu anderen Formen
fuhrt, die taglichen Mobilitdtsbedurfnisse abzuwickeln: Je dichter (nach
Einwohnenden, Arbeitsplatzen) Siedlungen werden, desto starker gewin-
nen Fuss- und Veloverkehr neben dem oOffentlichen Verkehr in der Ver-
kehrsmittelwahl an Bedeutung.

3.5.5 Intermodalitat und Mobilititsmanagement

Kombinierte Mobilitat

Der Bahnhof Langenthal ist als multimodale Drehscheibe von zentraler
Bedeutung, sowohl als Schnittstelle zwischen tUberregionalem, regionalem
und lokalem OV als auch als Umsteigeort vom LV auf den OV. Diesem Um-
stand wird mit den geplanten Umgestaltungen Rechnung getragen.

Die grosse Anzahl am Bahnhof abgestellter Velos ist ebenfalls ein Zeichen
dafur, dass die kombinierte Mobilitat in Langenthal eine grosse Bedeutung
hat. Die bisherige Velostation, die bestehen bleibt, bis die neue, im Rah-
men des ESP Bahnhof (AP 2. Generation) finanzierte Velostation realisiert
sein wird, ist sehr gut ausgelastet, die Nachfrage durfte eher noch grosser
sein. Die guten Zugsverbindungen in die Zentren Bern und Zurich machen
diese Art von Mobilitat attraktiv.

Flr den kombinierten Verkehr Auto/Bahn stehen auf der Nordseite des
Bahnhofs 93 Park&Ride-Platze zur Verflgung. Die Anlage ist gut gelegen
und zugéanglich. Durch die Zufahrt via Hasenmattstrasse ergeben sich be-
zuglich der Emissionen kaum Nachteile flr Wohngebiete. Es wird eine gute
bis sehr gute Auslastung beobachtet. Hinsichtlich der Bewirtschaftung
sind Parkplatzkarten mit unterschiedlichen Zeitdauern erhéltlich (Tages-,
Monats- oder Jahreskarten).

Die bestehenden Kurzzeitparkplatze liegen heute direkt vor dem sutdlichen
Bahnhofzugang. Verkehrstechnisch ist diese Lage aufgrund der kurzen Zu-
gangswege zu den Bahngleisen flur eine Nutzung als Kiss&Ride-Parkplatze
gut, wenn auch die Bewirtschaftung nicht explizit darauf ausgerichtet ist.

Mobilitdtsmanagement

Mit einem Angebot an Informationen und Kursen fur Verkehrsteilnehmen-
de, dem Betrieb der Velostation, einem Hauslieferdienst, Mobilitatsma-
nagement in der stadtischen Verwaltung sowie entsprechender Unterstit-
zung von interessierten Betrieben engagiert sich die Stadt Langenthal im
Bereich Mobilitatsmanagement und -beratung.
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Parkierung

Die Stadt Langenthal verflgt bereits seit 1997 Uber ein Parkierungsregle-
ment, welches die Bewirtschaftung des 6ffentlichen Parkraums regelt. Das
Stadtgebiet wird in verschiedene Zonen unterteilt, fir welche unterschied-
liche Grundsatze, Bewirtschaftungsformen und Tarife gelten.

Im Zentrum sind die Parkplatze auf dffentlichem Grund prinzipiell gebih-
renpflichtig. In den Ubrigen Siedlungsgebieten ist das Parkieren kostenlos,
jedoch zeitlich beschrankt (blaue Zone). Ausserhalb des Siedlungsgebietes
(Sport- und Freizeitanlagen, Naherholungsgebiete) bestehen ebenfalls
gewisse zeitliche Beschrankungen. Mit der Moglichkeit, Parkkarten zu er-
werben, werden Anwohner und Gewerbetreibende privilegiert. Die Gebuh-
rensatze wurden letztmals 2015 angepasst.

Die Umgestaltung der beiden Bahnhofsplatze Sud und Nord im Zusam-
menhang mit dem ESP Bahnhof SBB wird auch eine Anpassung des Parkie-
rungsangebotes mit sich bringen.

3.5.6 Fazit Situations- und Trendanalyse Teilbereich Verkehr

Aus der Situations- und Trendanalyse konnen im Bereich Verkehr folgende
Hauptaussagen als Schlussfolgerungen gezogen werden:

- Im Gesamtverkehr nimmt der motorisierte Individualverkehr unveran-
dert eine im Vergleich mit anderen Regionen sehr starke Stellung ein.
Die Verkehrssanierung Aarwangen wird dazu fuhren, dass die Verkehrs-
strome innerhalb des Gesamtbetrachtungsraums (Langenthal, Ober-
steckholz!, Aarwangen, Bleienbach, Lotzwil, Roggwil, Thunstetten und
Wynau) sich verschieben werden. Damit das neue Netzelement seine
eigentliche Funktion als Verbindung an das nationale Strassennetz
Ubernehmen kann, ist kiinftig der Fokus auf eine Starkung des Velover-
kehrs zu lenken, der im Gesamtbetrachtungsraum uber gute Voraus-
setzungen verfugt und so einen bedeutenden Anteil des zukunftigen
Mehrverkehrs unter Berlcksichtigung einer erhohten Verkehrssicher-
heit aufzunehmen vermag.

— Mit den verlagerten Verkehrsstromen aufgrund der Verkehrssanierung
Aarwangen kommen neue Herausforderungen auf die Stadt Langenthal
zu. Die verbesserte Anbindung an das nationale Netz ist zu begleiten
mit zielgerichteten Massnahmen, um die Siedlungsvertraglichkeit und
Verkehrssicherheit gemass den neuen Belastungen auf den Einfallach-
sen und im Stadtzentrum zu gewahrleisten.

— Die Bedeutung des bereits heute gut aufgestellten und gut genutzten
Offentlichen Verkehrs wird auch zukunftig wachsen. Positive Vorausset-
zung hierzu, insbesondere hinsichtlich Pendlerfahrten, ist die kon-
zentrierte Lage der Arbeitsplatze in Langenthal in Gebieten mit hoher
OV-Erschliessungsgiteklasse.

Fusion mit Langenthal am 1. Januar 2021
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— Mit dem angepassten kantonalen Sachplan Veloverkehr besteht die
Grundlage, um den Veloverkehr, der in der Stadt Langenthal traditionell
gut etabliert ist, noch mehr innerhalb des stadtischen Siedlungsge-
bietes sowie in den Nachbargemeinden von Langenthal um weitere
Nutzergruppen auszubauen. Erganzend wird das Fussverkehrsnetz wie
bereits heute die gute Erreichbarkeit der wichtigen Einrichtungen in der
Stadt Langenthal sicherstellen; dies umso mehr durch die verstarkte
Berucksichtigung von Verkehrssicherheitsaspekten.

— Die kombinierte Mobilitat stellt heute bereits einen wichtigen Eckpfeiler
im Gesamtbetrachtungsraum dar. Mit einer Starkung des Veloverkehrs
wird ihre Bedeutung klnftig ebenfalls zunehmen. Die Rolle der Parkie-
rung innerhalb des stadtischen Verkehrs ist ganzheitlich anzugehen und
die Rahmenbedingungen hierflr an das Zusammenspiel mit den ande-
ren Verkehrstragern anzupassen, um weniger zielfiUhrende Wege, wie
etwa Suchverkehr, in Grenzen zu halten.
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4. Zukunftsbild
4.1 Einfilhrung

Gemass Definition des Bundes gilt Langenthal als beitragsberechtigte Ag-
glomerationsgemeinde. Infolge der vorhandenen Grosse und des Kontexts
ist es fur Langenthal weder méglich noch sinnvoll, das Agglomerationsge-
biet so zu erweitern, dass es den vorhandenen Kriterien des Bundes fur
Agglomerationen entspricht (die Stadt ist zu klein und die von der Stadt
landschaftlich abgegrenzten Gemeinden werden als Dorfer gewertet). Lan-
genthal will aber auch kinftig eine zielgerichtete (Weiter-)Entwicklung der
Agglomeration sicherstellen und die Planungsarbeiten vermehrt Uberkom-
munal koordiniert angehen.

Der Schwerpunkt der Bearbeitung des Agglomerationsprogrammes der 4.
Generation liegt deshalb in der Erarbeitung eines gemeindelbergreifen-
den Zukunftsbildes, das nebst der Stadt Langenthal auch Obersteckholz’,
Aarwangen, Bleienbach, Lotzwil, Roggwil, Thunstetten und Wynau einbe-
zieht. Es dient als Grundlage fur die kinftigen Planungsarbeiten. Mit dem
neuen Zukunftsbild sollen daher die richtigen Akzente gesetzt werden,
um die Agglomeration auf bestehende und klunftige Herausforderungen
auszurichten und eine vertragliche Siedlung- und Verkehrsentwicklung
unter Berucksichtigung landschaftlicher und dkologischer Aspekte sicher-
zustellen.

Das neue Zukunftshild wurde in enger Zusammenarbeit zwischen Vertre-
terinnen aus der Politik und Verwaltung von Langenthal, Obersteckholz’,
Aarwangen, Bleienbach, Lotzwil, Roggwil, Thunstetten und Wynau (Ge-
samtbetrachtungsraum) sowie Vertreterinnen des Smaragdvereins Ober-
aargau an vier Veranstaltungen entwickelt (Startsitzung, 2 Workshops,
Schlussprasentation).

Im Rahmen der Erarbeitung wurde zwischen drei Ebenen unterschieden:

— Leitideen: Anhand einer grossraumigen Betrachtung wurde der Raum
Langenthal mit den Nachbargemeinden analysiert. Daraus entstanden 9
Leitideen (vgl. Kap. 4.3 Leitideen der Gartenagglo).

- Schematisches Zukunftsbild: Mit der schematischen Darstellung werden
die Beziehungen, Zusammenhange und Vernetzungen von Langenthal
und den Nachbargemeinden aufgezeigt und die Entwicklungsvorstellun-
gen definiert (vgl. Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild Gartenagglo).

— Detailkarte Zukunftsbild: Die detaillierte Karte konkretisiert das schema-
tische Zukunftsbild und stellt eine bildliche Vision der Agglomeration im
Jahre 2040 dar (vgl. Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild Gartenagglo).

1 Fusion mit Langenthal am 1. Januar 2021
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Das erarbeitete Zukunftsbild versteht sich als lllustration der Zukunftsvi-
sion der Agglomeration. In Kapitel 4 wird deshalb bewusst eine bildliche
Sprache verwendet (z. B. Tangential- und Radialstrassen, OV-Perlenkette,
etc.). Diese bildlichen Beschreibungen werden in Kapitel 6 mit den Strate-
gien weiter konkretisiert und differenziert.

Wahrend im AP der 3. Generation unter dem Begriff «Kernstadt» das his-
torische Zentrum von Langenthal verstanden wurde, wird mit dem uber-
kommunalen Verstandnis der Agglomeration die Stadt Langenthal neu als
«Kernstadt (der Agglomeration)» bezeichnet. Der historische Stadtteil von
Langenthal wird in der 4. Generation als «historisches Zentrum Langen-
thal» beschrieben.

Im Kapitel Zukunftsbild wird auf eine Unterscheidung in einen Agglome-
rationsperimeter Langenthal (BeSA-Perimeter) und einen Gesamtbetrach-
tungsraum verzichtet. Im Jahre 2040 soll der gesamte Raum als Agglome-
ration verstanden und anerkannt werden.

Die Erlduterungen zu den (quantitativen) Zielwerten der MOCA-Indikatoren
befinden sich im Anhang 1.

4.2 Die Gartenagglo

Mitten im Schweizer Mittelland gelegen bilden Langenthal und die Nach-
bargemeinden ein wichtiger regional und national vernetzter Wirtschfts-

und Lebensraum wie auch ein wertvoller Kultur- und Naturraum (vgl. Kap.
3 Situations- und Trendanalyse).

In Langenthal sind vielseitige Institutionen und Infrastrukturanlagen an-
gesiedelt, die Uberkommunal von Bedeutung sind (Bildung, Versorgung,
Gesundheit, Kultur, Dienstleistungen). So haben die Gemeinden unterein-
ander gezielte Beziehungen, verfligen aber trotzdem Uber eine Eigenstan-
digkeit. Historische Stadt-, Orts- und Dorfkerne mit attraktiven Bausub-
stanzen tragen zur Identitat des Raumes bei.

Der Landschaftsraum von Langenthal und den Nachbargemeinden kenn-
zeichnet sich durch bewaldete Hlgelzuge mit gut wahrnehmbaren Kanten
und Kreten. Die Hugel und Taler bieten attraktive Bewegungsraume fur die
Bevolkerung. Weiter sind flr den Raum das vom Bund definierte Smaragd-
gebiet bezeichnend, welches bereits ein vorhandenes gutes Zusammen-
spiel von Landschaft, Landwirtschaft, Siedlung und Wirtschaft ausweist
und schweizweit das grosste Gebiet in seiner Form darstellt. Weiter hinzu
kommen die vorhandenen BLN-Gebiete der Wassermatten sowie der Aa-
reraum, die nebst den 6kologischen Werten wichtige Naherholungsgebiete
in der Agglomeration darstellen (vgl. Kap. 3.3 Landschaft und Natur).
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Der Bahnhof Langenthal verflgt grundséatzlich tber ein gutes OV-Angebot
auf Schiene und Strasse (multimodale Drehscheibe), was auch fur die
umliegenden Gemeinden von Bedeutung ist. Zudem hat der Fuss- und
Veloverkehr in Langenthal traditionell einen hohen Stellenwert («Stadt der
kurzen Wege»).

Damit zeigen Langenthal und die Nachbargemeinden grosse bestehende
raumliche und funktionale Qualitaten und Potenziale, die der Bund an und
far sich im Zusammenspiel von Siedlung-Verkehr-Landschaft fur die quali-
tative Entwicklung von Agglomerationen anstrebt.

Mit dem Erarbeitungsprozess des neuen Zukunftsbildes wurde das Bild
der «Gartenagglo», in Anlehnung an den Begriff der «Gartenstadt»?, fur
den Raum Langenthal herausgearbeitet.

Kennzeichnend flr die Gartenagglo ist die im Zentrum gelegene Kernstadt
Langenthal, die Uber das bestehende Strassen- und OV-Netz sternformig
mit den Nachbargemeinden verbunden ist. Tangentiale Verbindungen
verknUpfen die Nachbargemeinden ringformig. Eingebettet sind die Sied-
lungskorper in einen Landschaftsraum, der wertvolle Natur- und Kultur-
funktionen, wie auch Erholungsfunktionen fur die Bevolkerung tbernimmt.
Die Lebensader der Gartenagglo stellen die Wasserlandschaften mit der
Aare, der Langete und den Wassermatten dar. Die Gartenagglo definiert
sich damit nicht nur Uber die Bereiche Siedlung und Verkehr, sondern dem
Landschaftsraum kommt eine entscheidende Rolle zu.

4.3 Leitideen der Gartenagglo

Ausgehend von einer raumlichen Analyse werden mit dem Agglomera-
tionsprogramm der 4. Generation 9 Leitideen definiert, welche flr die
kunftige Entwicklung der Gartenagglo richtungsweisend sind.

Die Hugelzlge und Taler sind charakteris-
tisch fUr die Gartenagglo. Sie pragen und
gliedern die inneren und dusseren Land-
schaftsraume. Die topographischen Erhe-
bungen weisen einen hohen Waldanteil auf
und sind vom Tal aus gut wahrnehmbar.
Sie leisten einen wesentlichen Beitrag zur
Lesbarkeit der Gartenagglo. Weiter bieten
sie attraktive Bewegungsraume flr die
Bevodlkerung. Also solche sind sie auch
klnftig zu starken und erhalten.

1 Vgl auch E. Howard (1898)
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Die Wasserlandschaften charakterisie-
ren das Erscheinugsbild der Gartenag-

glo und sie sind fir die Identifikation -
zentral. So befindet sich ein Abschnitt ¥ "
der Aarelandschaft in der Agglomera- __F,-—'y
tion und die Langete, Rot und Altache J,-"' AL

verlaufen durch die Gemeinden und '8 ]
_—
strukturieren den Landschaftsraum. Die L
wassermatten, welche zur Bewasse- Rot

rung der Felder und Kulturen angelegt
wurden und einen besonderen 6kolo-

gischen Wert aufweisen, sind einmalig
und als raumspezifisches Merkmal
der Gartenagglo zu verstehen und zu -

erhalten. Zwischen den Hugelzlgen von
Bleienbach liegen mit dem Torfsee und
Sangeliweiher wichtige Naturraume.

Langenthal ist von einem grunen Ring um-
geben und die charakteristischen Grunfin-
ger reichen bis in das Siedlungsgebiet hin-
ein. Diese Grunflachen sollen auch kunftig
wichtige Freizeit-, Erholungs- und Natur-
ukturaagen ' rdume «direkt vor der Haustir» darstellen.

Weiter bleibt dadurch Langenthal als grine
Stadt erkenn- und wahrnehmbar.

Infrastrukturanlagen

Griinfinger
Wissermatten

Griinfinger
‘Wissermatten
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Langenthal bildet das Zentrum mit wichti-
gen Institutionen in den Bereichen Politik,
Bildung, Gesundheit, Versorgung, Kultur,
Gastronomie, etc. Die Entwicklung von
Strassendorf Aarwangen, Butzberg (Gemeinde Thunstet-
ten), Lotzwil und Wynau wurden durch

die Strasse nach Langenthal beeinflusst.
Der vergleichbar grosse historische Teil
von Roggwil wurde aufgrund der feuchten
Ebene in Hanglage erstellt. In den Hugel-
gebieten befinden sich kleine Dorfer (z. B.
hunstetten), Weiler oder Streusiedlungen.
Die vielfaltigen Siedlungstypologien sollen
auch kunftig gestarkt werden.

Strassendorf

Streusiedlung.
-

Weilers:

Das OV-Netz zieht sich wie eine Perlen-
kette durch die Gartenagglo. Sie bildet
ein wichtiges Ruckgrat und verbindet
die Gemeinden untereinander. Das OV-
Netz soll in der Gartenagglo erhalten
bleiben.

Sler Busachse

SBB Roggwil-Wynau
Arbeitsplatzschwerpunkt

ernstadt
und Stadtbus

Eia

52er-Bus

Ster Busachse

BLS-Lotzwil

BLS Freizeitstation

Die radial verlaufenden Hauptstrassen und
Verbindungen pragten die Entwicklung des
Raumes. Sie stellen die wichtigen Haupt-
verkehrsachsen der Gartenagglo dar, die
es kunftig fur alle Verkehrsteilnehmenden
sicher zu gestalten gilt.

Mischgebiet

Aarelandschaft

Dorfkern

Dorfkern
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Die tangentiale Verbindungen unter den
Gemeinden weisen einen Landstrassen-
charakter mit hohen Qualitaten auf. Sie
haben flr die Gemeinden als verbinden-
des Element einen grossen Stellenwert
und kénnen als solche gestarkt werden.

Langenthal
Agglomerationsprogramm
4. Generation

Untersteckholz

Die Voie Vertes sollen kunftig die Freizei-
tinfrastruktur in der Gartenagglo starken
und die Erholungs- und Freizeitraume in
unmittelbarer Nadhe des Siedlungsraums
vernetzen. Durch eine gezielte Lenkung

des Freizeitverkehrs kénnen okologisch

wertvolle Gebiete entlastet werden.

Die Gemeinden weisen vielfaltige, regio-

nale Spezialitaten auf (z. B. Kressekultu-
ren in Wynau-Roggwil, Hochstammobst-

bdume, etc.), die einen wichtigen Beitrag

zur Identifikation des Raumes leisten.
Zudem hat durch den hohen Waldanteil
sowie den Aarelauf eine nachhaltige
Energieversorgung grosses Potenzial
(z. B. Wasser, Holz).
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4.4 Zukunftsbild und Entwicklungsvorstellungen

4.4.1 Schematisches Zukunftsbild Gartenagglo

Die Leitideen zeigen die Zusammenhange, Synergien und Wechselbezie-
hungen zwischen Langenthal und den Nachbargemeinden, die auch kunf-
tig erhalten und gestarkt werden sollen. Mit dem schematischen Zukunfts-
bild (Quelle: vdWw, 2019) werden diese Vernetzungen und Verflechtungen
ins Zentrum geruckt und veranschaulicht. Zu jedem Legendepunkt werden
die Entwicklungsvorstellungen erlautert. Die Entwicklungsvorstellungen
beschreiben dabei den Zielzustand im Jahre 2040.

Lgaidde

Siedlung

Langenthal bildet im Jahre 2040 eine starke Kernstadt der Gartenagglo mit
uberkommunaler Bedeutung. Die Stadt besitzt ein umtriebiges und durch-
mischtes Zentrum (Wohnen-Arbeiten) mit ansprechenden offentlichen
Raumen, das im Hinblick auf die Infrastrukturanlagen, das Versorgungsan-
gebot sowie im kulturellen Bereich flr die Bevolkerung der Gartenagglo
von Bedeutung ist. Das Stadtbild und die (historische) Baustruktur wird
bewusst gepflegt. Die Quartierzentren bilden in Langenthal attraktive
Identifikationsorte mit Versorgungs- und Kultureinrichtungen.

Die Nachbargemeinden liegen kreisformig um die Stadt Langenthal und
bilden eigenstandige Dorfer mit einer hohen Vernetzung zur Kernstadt. Die
Wohn- und Arbeitsfunktionen sind gestarkt. Die Gartenagglo kennzeich-
net sich weiter durch ihre durchgrinten Siedlungsraume. Die Offentlichen
Flachen in den Orts- und Dorfkernen der Nachbargemeinden von Langen-
thal sind gestéarkt (z. B. Dorfplatz und Strassenraum). Mit den historischen
Ortsbilder/Baustrukturen wird bewusst umgegangen.
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Die Siedlungsgebiete werden 2040 durch hochwertige Ubergangsberei-
che gesaumt, welche die Aspekte von Erholung und Okologie abdecken.
Entsprechend der rdumlichen Lage der Gemeinden sind die Ubergangsbe-
reiche durch die Landschaftselemente «Wassermatten und Aare», «<Ebener
Landschaftsraum» und «HUgelgebiet» gepragt und ausgestaltet.

In den Koordinationsgebieten soll die massgebliche Entwicklung der Ar-
beitsplatze der Gartenagglo konzentriert, koordiniert und wo erforderlich
Uberkommunal abgestimmt, stattfinden. Die Gebiete weisen 2040 eine
Arbeits- oder eine Arbeits- und Wohnfunktion an gut erschlossenen Lagen
auf. Mit dem Gebiet Oberhard-Wolfhusenfeld (Gemeinden Langenthal und
Thunstetten) sind fur die Agglomeration wichtige Arbeitsflachen flr die
Ansiedelung von neuen Industrie- und Gewerbebetrieben fur die Zukunft
gesichert.

Offentlicher verkehr

Die Haltestellen der Bahnen und die strukturierenden Buslinien bilden das
RUckgrat des offentlichen Verkehrs der Agglomeration. Den Haltestellen
kommen aufgrund der Lage und Nutzung unterschiedliche Funktionen zu
und sie sind entsprechend ausgestaltet (z. B. multimodale Drehscheibe,
Arbeits- und Wohnorte, Ausgangs- und Ankunftspunkte fir Erholung und
Freizeit). Das OV-Angebot kann in der Gartenagglo gehalten werden und
die Gartenagglo ist in das Fernverkehrsnetz integriert.

Strassennetz: Radialverbindungen

Durch die radial angeordneten Hauptstrassen ist die Kernstadt Langenthal
mit den Nachbargemeinden vernetzt. Aufgrund der Strassenfunktion und
der rdumlichen Lage wird zwischen dem «Ruckgrat des Strassennetz», den
«pragenden Radialverbindungen im Siedlungsgebiet» und den «pragenden
Radialverbindungen in der Landschaft» unterschieden.

Dem «Ruckgrat des Strassennetzes» kommt bezogen auf seine verkehrli-
che Funktion eine Ubergeordnete Rolle zu. Durch die Verkehrssanierung
Aarwangen (VSA) besteht 2040 ein direkter Anschluss der Agglomeration
an das nationale Strassennetz und die Ortszentren und Quartiere sind
dadurch vom Durchgangsverkehr entlastet.

Die Radialverbindungen im Siedlungsgebiet weisen vielfaltige Funktio-
nen auf und dienen nebst dem Verkehr (strassengebundener OV, M1V,
Velo- und Fussverkehr) auch dem Aufenthalt. Sie sind unter Berucksichti-
gung der Aspekte Nutzung, Sicherheit, Baustruktur, Frei- und Grinrdume,
Adressbildung, etc. ausgestaltet und in Wert gesetzt. Dadurch sind in der
Gartenagglo attraktive «Stadtwege» geschaffen worden.
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Die pragenden Radialverbindungen zwischen den Siedlungsgebieten im
Landschaftsraum sind fur alle Verkehrstrager gestarkt und sicher gestal-
tet. Dazu sind z. B. sichere Wegfuhrungen fur den Fuss- und Veloverkehr
geschaffen worden. Okologisch wertvolle Saumbereiche sind aufgewertet
(z. B. Baume, Baumreihen, Hecken, Magerwiesen, etc.) und pragen das
Erscheinungsbild der Radialverbindungen im Landschaftsraum.

Strassennetz: Tangentialverbindungen
Die Landstrassen verbinden die Gemeinden tangential. Sie sind im Jahre
2040 fur alle Verkehrsteilnehmenden sicher und attraktiv in Wert gesetzt.

Freizeitnetz: Voie Verte

Die Voie Vertes erschliessen als Freizeitnetz die Landschaftsraume in und
zwischen den Gemeinden. Durch eine optimale Anbindung der Voie Vertes
an das offentliche Verkehrsnetz wird ein zusatzlicher Freizeitverkehr ver-

hindert.

Landschaftsraum

Die Landschaftsraume der Gartenagglo sind erhalten und fur die Bevol-
kerung als attraktive, siedlungsnahe «Alltagslandschaften» erlebbar. Das
Smaragdgebiet bildet ein bedeutender Bestandteil der Agglomeration.
Wichtige Natur- und Landschaftsraume, in denen die Schutzinteressen
Uberwiegen, sind 2040 durch eine gezielte Lenkung vom Nutzungsdruck
entlastet.

Wasserlandschaften
Die charakteristischen Wasserlandschaften préagen die Gartenagglo und
haben flr die Erholung und Okologie eine besondere Bedeutung.

Die Kulturlandschaft der wassermatten ist als ortspezifisches Landschaft-
selement gestarkt. Die Langete ist Naherholungsraum flr die Bevolke-
rung und als Lebensraum fur Tier und Pflanzen vernetzt, aufgewertet und
geschutzt.

Das raumlich spUrbare Tal der Aare begrenzt die Agglomeration gegen
Norden. Die Aare stellt ein wichtiger Erholungsort fur die Bevolkerung dar
und ist als solcher erlebbar und zuganglich. Nutzungskonflikte (Schutzin-
teressen, Erholungsfunktion, Landwirtschaft, etc.) sind koordiniert.
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4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild Gartenagglo

Die Detailkarte (Quelle: vdw, 2019) stellt die Vision der Gartenagglo bild-
lich dar und konkretisiert die Entwicklungsvorstellungen rdumlich (vgl.

auch Anhang 3).

hnl” ! :{ l

l lml-°ll"' |

T G B —
2>

Abb. 48 Detailkarte Zukunftsbild (Quelle: vdw, 2019)
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4.5 Fazit Zukunftsbild Gartenagglo

Das Siedlungsgefuge mit Kernstadt und umliegenden Gemeinden tritt in-
folge der Einbettung in die Landschaft als attraktiver, kompakter Raum flr
Wohnen, Arbeiten und Erholen in Erscheinung. Ziel ist es, die hohen Le-
bensqualitdten auch kunftig aufrecht zu erhalten und zu starken. Dadurch
kann die Funktion der Agglomeration als bedeutender wWohn- und Arbeits-
platzstandort gesichert werden.

Die Gartenagglo charakterisiert sich durch ihr grines Erscheinungsbild
und die vielfaltigen Wasserlandschaften. Durch das vom Bund anerkannte
Smaragdgebiet sind in der Gartenagglo die Voraussetzungen geschaffen,
die Okologischen und landschaftlichen Aspekte integral mitzudenken und
kunftig verstarkt in planerischen Instrumenten zu verorten.

Das Angebot der perlenkettenartig angeordneten OV-Haltestellen kann
auch kunftig in der Gartenagglo gehalten werden. Die Kernstadt und die
umliegenden Gemeinden sind Uber die Radial- und Tangentialverbindun-
gen eng vernetzt. Durch die Etablierung eines attraktiven Freizeitnetzes
(Voie Vertes) konnen die Landschaftsraume zu Fuss oder mit dem Velo
sicher erreicht werden.
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5. Handlungsbedarf
5.1 Einfiihrung

Der Handlungsbedarf ist das Ergebnis aus dem Vergleich zwischen dem
Stand der Umsetzung, der Situations- und Trendanalyse und dem Zukunfts-
bild. Mit einer Priorisierung wird aufgezeigt, welche Herausforderungen in
der aktuellen Generation prioritadr zu behandeln sind.

Das Agglomerationsprogramm der 4. Generation von Langenthal ist als
«Ubergangsprogramm» hin zu einem Uberkommunalen Planungsinstru-
ment zu verstehen (vgl. Kap 1 Einleitung). Im Kapitel 5 Handlungsbedarf
wird deshalb zwischen Langenthal als beitragsberechtigte Agglomerati-
onsgemeinde und der Gartenagglo unterschieden. Ziel der 4. Generation
ist es, in Langenthal den Handlungsbedarf mit hoher Prioritat (!!1) durch
konkrete Massnahmen anzugehen (vgl. Kap. 7 Massnahmen). Die Schwa-
chen und der Handlungsbedarf der Nachbargemeinden von Langenthal
sollen erst in kinftigen AP-Generationen prazisiert werden.

Siedlung und Landschaft

Die Schwachen im Bereich Siedlung und Landschaft fur Langenthal aus
dem AP der 3. Generation werden auf ihre Aktualitdt hin Gberpruft. Zwar
sind bereits mit den friheren AP-Generationen zielgerichtete Massnah-
men definiert worden, um Schwéachen im Raum zu beheben; viele der
Siedlungs- und Landschaftsmassnahmen sind aber noch in Umsetzung
oder es handelt sich um Daueraufgaben der Agglomeration (vgl. Kap. 2
Stand der Umsetzung).

Verkehr

Die Schwachen im Bereich Verkehr werden ebenfalls Uberprift und aktu-
alisiert. FUr viele Problemfelder wurden in den vorangehenden Agglome-
rationsprogrammen Massnahmen definiert, welche noch angegangen und
umgesetzt mussen (vgl. Kap. 2 Stand der Umsetzung).
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5.2 Schwéchen und Handlungshedarf Siedlung

Gartenagglo: -
. m= (Die Gartenagglo wird mit dem AP
der 4. Generation neu definiert)

Gartenagglo:

Uberkommunale Betrachtung unter
Einbezug von Langenthal und den
Nachbargemeinden schaffen (!!1)

Herausforderungen
in der Realisierung
und Entwicklung
strategisch wichtiger
Gebiete

(HS.2)

5 kantonale Entwick-

lungsschwerpunkte ESP

i | Regionale Wohn-

Arbeitsschwerpunkte

umstrukturierungs- B

und Verdichtungsgebiete

Langenthal:

- Entwicklungsschwerpunkt ESP
Bahnhof Langenthal in Reali-
sierung

- Machbarkeitsstudie und Mas-

terplan flir das Markthallenareal

erarbeitet

Testplanungsverfahren Porzi-

Areal durchgefiihrt

- Entwicklungsstrategien flr
wichtige Gebiete erarbeitet (z. B.
Entwicklungsstrategie Hard)

und

Langenthal:

Priorisierung der Entwicklung,
Erneuerung und Umstrukturierung
der Gebiete mit regionaler Bedeutung
vorantreiben (!!1)

unterstltzung der Grundeigentimer-
schaft bei der Entwicklung strategisch
wichtiger Gebiete ()

Gartenagglo: -
(Die Gartenagglo wird mit dem AP
der 4. Generation neu definiert)

Gartenagglo:

Priorisierung der Entwicklung, Erneue-
rung und Umstrukturierung der Gebie-
te an gezielten Orten vornehmen (!)
Wohn- und Arbeitsschwerpunkte an
Lagen, die sich fir eine (dichte) Uber-
bauung eignen, bezeichnen (!!1)
Grundeigentimerschaft bei der Ent-
wicklung strategisch wichtiger Gebiete
unterstitzen (-)

Herausforderung bei
der Umsetzung der
Siedlungsentwicklung
nach innen:

- Raumnutzerdichte
gemass kanto-
nalem Richtplan
wird nicht in
allen Gemeinden
der Gartenagglo
erreicht

- Herausforderungen
in der Verflussi-
gung der Bauland-
reserven Wohnen
durch kleinteilige,
individuelle Parzel-
lenstrukturen

(HS.3)

- Regionale Wohn-

Arbeitsschwerpunkte

umstrukturierungs-

und Verdichtungsgebiete

Langenthal:

- Behdrdenverbindliche Rahmen-
bedingungen geschaffen (z. B.
Siedlungsrichtplan)

— Richtlinien flr die Realisierung
von Hochh&usern erarbeitet (z.
B. Hochhauskonzept)

- Im Rahmen von verschiedenen
Uberbauungsordnungen in Um-
setzung (z. B. UeO Halde)

und

Langenthal:

Grundeigentimerverbindliche Rah-
menbedingungen flr die Siedlungs-
entwicklung nach innen schaffen
(OP-Revision) (!!1)
umstrukturierungen und Verdichtun-
gen vorantreiben (!11)

Qualitativ hochwertige Siedlungsent-
wicklung nach innen durch gezielte
Verfahren férdern (Workshops, Test-
planungen, Wettbewerbe, etc.) (I11)
Unterstltzung bei der Mobilisierung
der Baulandreserven sicherstellen (-)

Gartenagglo: —
(Die Gartenagglo wird mit dem AP
der 4. Generation neu definiert)

Gartenagglo:

umstrukturierungs- und Verdichtungs-
gebiete bezeichnen (!11)

Wohn- und Arbeitsschwerpunkte an
Lagen, die sich fUr eine (dichte) Uber-
bauung eignen bezeichnen (I!1)
Unterstltzung bei der Mobilisierung
der Baulandreserven sicherstellen (-)
Chancen einer qualitatvollen Innent-
wicklung aufzeigen (-)

1 ! hohe Prioritat, I: mittlere Prioritat; —: geringe Prioritat im AP der 4. Generation
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Unuberbaute Bau-
zonen befinden sich
zum Teil an Lagen mit
einer schlechten Ov-
Erschliessung (keine
EGK, F und E)

(HS.4)

Eignungsstandorte
Entwicklung Bahn

Eignungsstandorte
Entwicklung asm/BLS

% Bannlinie SBB mit
Bahnhof

** Bahnlinie asm/BLS mit
Bahnhof

Buslinie mit
Haltestelle

Gartenagglo:

Region Oberaargau: Massnahme
zum «Innerregionalen Ausgleich
von Siedlungsflachen prifen»
im RGSK Oberaargau vorhanden
(OA.S-U.3, RGSK Oberaargau
2021)

Gartenagglo:

- Siedlungsentwicklung aktiv an bereits
gut erschlossene Lagen lenken (1)

- Verlegung von unuberbauten Bauzo-
nen an besser erschlossene Standorte
prufen (-)

Fast keine Baulandre-
serven flr die Ansiede-
lung von Industrie und
Gewerbe in Langenthal
(HS.5)

[ Industrie/Gewerbege-
biet

5 antonale Entwick-
lungsschwerpunkte ESP

¥ Standort Siedlungser-
weiterung Wohnen/Arbeiten

Langenthal:

Kanton Bern: EinfUhrung System
der Arbeitszonenbewirtschaf-
tung durch den Kanton Bern
Vorranggebiete flr Sied-
lungserweiterungen Arbeiten
bezeichnet

Langenthal:

— Sicherung von Arbeitszonen Uberkom-
munal abstimmen (!!1)

- Entwicklung von ESPs mit hohem
Arbeitsplatzpotenzial vorantreiben
(Gebiet Oberhard-Wolfhusenfeld) (!!!)

Gartenagglo:

Kanton Bern: EinfUhrung System
der Arbeitszonenbewirtschaf-
tung durch den Kanton Bern

Gartenagglo:

— UnUberbaute Arbeitszonen nutzen (1)

- Vorranggebiete flr regionale Sied-
lungserweiterungen bezeichnen (!11)

Teilweise mangelhafte
Aufenthalts- und Be-
wegungsqualitaten der
offentlichen Raume
(HS.6)

B yistorische Kernstadt

5 Historischer Dorfkern
Offentliche Zonen
Entwicklung Achse mit

stadtebaulicher/ortsbaulicher
Pragnanz

Langenthal:

Aufwertungesmassnahmen
teilweise realisiert (z. B. in der
Marktgasse)

Langenthal:

- Aufwertung historisches Zentrum
Langenthal mit hoher Nutzungs- und
Gestaltungsqualitat vorantreiben (!11)

— Ortsdurchfahrten sicher und sied-
lungsverdréglich gestalten (1)

— Massnahmen zur Sicherstellung der
Siedlungsqualitaten ergreifen (1)

Gartenagglo: —
(Die Gartenagglo wird mit dem AP

der

4. Generation neu definiert)

Gartenagglo:

- Aufwertung (historische) Dorf- und
Ortskerne (-)

- Ortsdurchfahrten sicher und sied-
lungsverdraglich gestalten (-)

- Massnahmen zur Sicherstellung der
Siedlungsqualitat ergreifen (-)

Risiko der rdumlichen
und sozialen Segre-
gation in gewissen
Quartieren

(HS.7)

Siedlungsgebiet

Lan

genthal:

Vernetzung von Quartieren im
Rahmen von konkreten Pla-
nungsarbeiten berlcksichtigt (z.
B. ESP Bahnhof, Entwicklungs-
strategie Hard)

Langenthal:

- Funktionen und rdumliche Abgrenzun-
gen der Quartiere klaren (1)

- Vernetzung und Aufwertung der
Quartiere als Daueraufgabe weiter
vorantreiben (!!1)

Riickgang des Grlinan-
teils durch Nachver-
dichtungen

(HS.8)

Siedlungsgebiet
Offentlicher Griinraum

Offentlicher Freiraum

Langenthal:

Im Rahmen von konkreten Pla-
nungsarbeiten berlicksichtigt (z.
B. Entwicklungsstrategie Hard)

Langenthal:

— Freirdume (private und offentliche)
als durchgrlnte Orte erhalten und
starken (!11)

- Massnahmen zur Sicherstellung der
Siedlungsqualitaten ergreifen (1)

Gartenagglo: -
(Die Gartenagglo wird mit dem AP

der

4. Generation neu definiert)

Gartenagglo:

- Strukturierende, griine Elemente erhal-
ten und stérken (-)

— Massnahmen zur Sicherstellung der
Siedlungsqualitaten ergreifen (-)

ecoptima
Metron



Keine gemeinsame
Koordination der
Nutz- und Schutzfunk-
tionen zwischen den
Gemeinden
(Handlungsbedarf
Landschaft 1. HL.1)

Langenthal
Agglomerationsprogramm
4. Generation

122

5.3 Schwéchen und Handlungsbedarf Landschaft

Gartenagglo: —

== (Die Gartenagglo wird mit dem AP

der 4. Generation neu definiert)

Gar

tenagglo:

Uberkommunale Betrachtung unter
Einbezug von Langenthal und den
Nachbargemeinden schaffen (!!1)

Gesamtzusammen-
hang der Frei- und
Grunflachen nicht
Uberall gegeben oder
erkennbar

(HL.2)

Gruner Ring, innere

Landschaft

Strategische

Wegverbindung griner Ring

Wegverbindung

Siedlungsrand

Langenthal:

— Schutz der Grinflnger auf
kommunaler Stufe z. T. erfolgt
(kommunale Schutzgebiete)

Lan

genthal:

Nutzbarkeit und Zugénglichkeit der
Grinfinger verbessern (1)

Freirdume in den Quartieren als
o6ffentliche Spiel- und Begegnungsorte
schaffen (1)

Erhalt und Vernetzung der Frei- und
Grlnflachen sicherstellen (111)

Teilweise kaum gestal-
tete Ubergangsberei-
che vom Siedlungs-
zum Landschafts-/
Kulturraum

(HL.3)

Gestaltungsraum

Ubergangsbereich

Gruner Ring, innere

Landschaft

Langenthal:

— Behdrdenverbindliche Rahmen-
bedingungen schaffen (z. B.
Erarbeitung Landschaftsricht-
plan ab 2020/2021)

Lan

genthal:

Potenzial des griinen Rings um Lan-
genthal ausschopfen (!11)
Langfristige Siedlungsbegrenzungen
auf kommunaler Stufe abschliessend
festlegen (1)

Inwertsetzung und Ergénzung der
bestehenden Geholzestrukturen am
Siedlungsrand (!)

Gartenagglo: -
(Die Gartenagglo wird mit dem AP
der 4. Generation neu definiert)

Gar

tenagglo:

Ubergangsbereiche differenzieren (-)
Langfristige Siedlungsbegrenzungen
auf kommunaler Stufe abschliessend
festlegen (-)

Inwertsetzung und Erganzung der
bestehenden Gehdlzestrukturen am
Siedlungsrand (-)

Beeintrachtigte
Gewdsserlgufe und
eingedolte Gewasser-
abschnitte

(HL.4)

Aarelandschaft

Wassermatten

Gewasser

Langenthal:
- Gewasserentwicklungskonzept
Langenthal erarbeitet

Lan

genthal:
Revitalisierungen vorantreiben und
realisieren (1)

Gartenagglo: -
(Die Gartenagglo wird mit dem AP
der 4. Generation neu definiert)

Gar

tenagglo:
Revitalisierungen vorantreiben und
realisieren (-)

1 ! hohe Prioritat, I: mittlere Prioritat; —: geringe Prioritat im AP der 4. Generation
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Geringe Gestaltung
gewisser Frei- und
Strassenraume
(HL.5)

Offentlicher Granraum
Offentlicher Freiraum

5= pragende Radialver-
bindungen im Siedlungsgebiet

s=siaa Pragende Radialver-
bindungen in der Landschaft

= pragende Tangential-
verbindungen im Siedlungsge-
biet

Prégende Tangential-
verbindungen in der
Landschaft

Langenthal:

- Verbesserungen im Rahmen von -
konkreten Planungsarbeiten
berucksichtigt (z. B. Entwick- -
lungsstrategie Hard)

Langenthal:

Aufwertungsmassnahmen fur Frei-
und Strassenrdume vorantreiben (1)
Strassenrdume durch Begrlinung in
Wert setzen (1)

Gartenagglo: — Gartenagglo:

(Die Gartenagglo wird mit dem AP
der 4. Generation neu definiert)

Aufwertungsmassnahmen fur Stra-
ssenrdume vorantreiben (-)
Strassenraume durch Begrinung in
Wert setzen (=)

5.4 Schwéchen und Handlungsbedarf Verkehr

Verkehrsentwicklung
wird nicht tberkom-
munal abgestimmt
(Handlungsbedarf
Verkehr 1: HV.1)

Gartenagglo: -
(Die Gartenagglo wird mit dem AP -
der 4. Generation neu definiert)

Gartenagglo:

Uberkommunale Betrachtung unter
Einbezug von Langenthal und den
Nachbargemeinden schaffen (111)

Weitere Zunahme von

Verkehrsbelastungen

- Sicherheitspro-
bleme

- geringe Aufent-
haltsqualitat
gewisser Strassen-
raume

- Behinderungen OV

(HV.2)

Riickgrat des
regionalen Strassennetzes

Buslinie mit Haltestelle
bestehend / in Prufung

Entwicklung Achse mit
stadtebaulicher / ortsbaulicher
Pragnanz

5= pragende Radialver-
bindungen im Siedlungsgebiet

“= pragende Tangential-
verbindungen im Siedlungsge-
biet

Langenthal: Lan

- Lenkungskonzept «Motorisierter -
Individualverkehr» eingefuhrt

- Neue Betriebskonzepte Stadt- -
zentrum entwickelt =

- Neuer Verkehrsrichtplan in -
Erarbeitung

- Verkehrssicherheitskonzept -
erarbeitet

- Langfristiges OV-Konzept / Busli-
nienkonzept

genthal:

Durchgangsverkehr reduzieren; insbe-
sondere des Schwerverkehrs (!)
Strassenrdume aufwerten (1)

Lenken der Parkierung (!!1)
Sicherheitsrelevante Schwachstellen
im Strassennetz beheben (!11)
Fahrplanstabilitat des strassengebun-
denen OV gewahrleisten (I11)

Gartenagglo: - Gar
(Die Gartenagglo wird mit dem AP -
der 4. Generation neu definiert)

tenagglo:

Entalstung der Ortsdurchfahrt Aar-
wangen und verbesserte Anbindung
der Gartenagglo ans nationale Stra-
ssennetz mit der Verkehrssanierung
Aarwangen (VSA) (!11)

Reduktion von gebietsfremdem
Durchgangsverkehr (insbesondere
auch Umgehungsverkehr z. B. des
Stadtgebiets) (-)

Ortsdurchfahrten aufwerten (z. B. Re-
dimensionierung Fahrbahnbreite) (1)
Sicherheitsrelevante Schwachstellen
beheben (I11)

Fahrplanstabilitat des strassengebun-
denen OV gewahrleisten (1)

1 11 hohe Prioritat, I: mittlere Prioritat; —: geringe Prioritat im AP der 4. Generation
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Attraktivitatseinbu-
ssen im Fuss- und
Radverkehr

(HV.3)

“o o Veloroute

~ " Veloverbindung
strategisch

8 8 \oie verte

WEEE strategische
Wegverbindung griner Ring

Wegverbindung
Siedlungsrand

Gartenagglo: —
(Die Gartenagglo wird mit dem AP
der 4. Generation neu definiert)

Modalsplit:
Verschiebungen zurlck
zum MIV

(HV.4)

== Bahnlinie SBB mit
Bahnhof

== Bahnlinie asm / BLS
mit Bahnhof

-

bestehend / in Prifung
“oo veloroute

© " veloverbindung
strategisch

ar -n' Voie Verte

wEEW strategische
Wegverbindung gruner Ring

Wegverbindung
Siedlungsrand

Buslinie mit Haltestelle

Gartenagglo: —
(Die Gartenagglo wird mit dem AP
der 4. Generation neu definiert)

Gar

tenagglo:

Systematische Schliessung von Netz-
licken und Behebung von Schwach-
stellen (1)

Hochwertige Veloverbindungen inner-
halb und zwischen den Siedlungsge-
bieten sicherstellen (1)

Hochwertiges Fussverkehrsange-

bot innerhalb der Siedlungsgebiete
insbesondere in Bezug auf wichtige
Attraktoren sicherstellen (-)
Spezielle Berlcksichtigung des Schu-
lerverkehrs (-)

Gartenagglo:

Verbesserung der Attraktivitat von OV,
Fuss- und Veloverkehr (1)

Gezielte Lenkung des MIV, Beeinflus-
sung des Verkehrsverhaltens (insbe-
sondere in Thunstetten) (!!1)
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6. Strategien
6.1 Einfithrung

Mit den Teilstrategien Siedlung, Landschaft und Verkehr wird die Entwick-
lung der Gartenagglo gezielt auf das definierte Zukunftsbild ausgerichtet.
Die Teilstrategien leiten sich aus der Gegenuberstellung von Situations-
und Trendanalyse und Zukunftsbild sowie dem festgelegten Handlungsbe-
darf ab.

Ein Grossteil der Massnahmen aus den APs fruherer Generationen befin-
den sich noch in Umsetzung (vgl. Kap. 2 Stand der Umsetzung). Fur die
Stadt Langenthal gilt deshalb, die im AP 3. Generation definierten Teilstra-
tegien Siedlung/Landschaft und Verkehr konsequent weiterzuverfolgen,
damit die Umsetzung der Massnahmen vorangetrieben werden kann. Da
das neu erarbeitete Zukunftsbild die Nachbargemeinden von Langenthal
mitberdcksichtigt, werden einzelne Strategien auf Obersteckholz’, Aar-
wangen, Bleienbach, Lotzwil, Roggwil, Thunstetten und Wynau ausgewei-
tet. Diese sollen mit kinftigen AP-Generationen weiter prazisiert werden.

Im Kap. 6 werden fur die Bereiche Siedlung, Landschaft und Verkehr Teil-
strategien ausformuliert. Die Teilstrategien werden im AP der 4. Genera-
tion in Hauptstrategien gegliedert und mit Unterstrategien prazisiert. Die
Strategiekarten sind im Anhang 5 ebenfalls ersichtlich (Dateiformat A3).

1 Fusion mit Langenthal am 1. Januar 2021
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6.2 Teilstrategie Siedlung

Wi oL
IR 11 bk \
;}i L!iii !!_l!ll Inlli[ i]h]l!!il.“l;i |

Abb. 49 Teilstrategie Siedlung (Quelle Karte: VdW, 2020)

Mit der Karte zur Teilstrategie Siedlung werden die strategischen Inhalte
raumlich verortet (Quelle Karte: vdw, 2020).
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SS.1"; Siedlungstypologien mit einer Innenentwicklung starken

«Die vielfédltige Siedlungstypologien in der Gartenagglo sind mit einer
Siedlungsentwicklung nach innen zu starken.»

- Bezug Zukunftsbild: Kap. 4.3 Leitideen der Gartenagglo «Vielfaltige
Siedlungstypologien»; Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild «Sied-
lungsgebiet mit Ortskern»

— Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.2 Handlungsbedarf «HS.1»; «HS.3»

— Bezug MOCA-Indikator: «Dichte der Uberbauten Wohn-, Misch- und
Zentrumszonen»

S$S1.1: Kernstadt Langenthal starken

Die Siedlungsentwicklung im Bereich Wohnen erfolgt in Langenthal primar
innerhalb der bestehenden Siedlungsgrenzen (vgl. auch Strategie SS.3).
Die stadtischen Quartiere werden dicht und stadtebaulich hochwertig wei-
terentwickelt und aufgewertet. Im Bereich Arbeiten gilt es die Entwicklung
der kantonalen ESPs und die regionalen Arbeitsschwerpunkte mit hoher
Prioritat voranzutreiben (vgl. auch Strategie SS.2 und SS.4). Weiter werden
die 6ffentlichen Raume in Langenthal zu attraktiven Begegnungszonen mit
hohen Aufenthaltsqualitaten entwickelt. Dienstleistungs-, Versorgungs-
und Bildungseinrichtungen von Uberkommunaler Bedeutung werden
erhalten und gestarkt. Die funktionalen Beziehungen und Vernetzungen

zu den Nachbargemeinden werden gefordert und gepflegt. Damit wird die
Funktion von Langenthal als Kernstadt der Gartenagglo mit Uberkommu-
naler Bedeutung sichergestellt (vgl. Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild
«Siedlungsgebiet mit Ortskern»).

SS1.2: Innentwicklung entlang der Strassenddrfer und Dorfer vorantrei-
ben
FUr die Entwicklung der Strassendorfer Aarwangen, Lotzwil, Roggwil,
Thunstetten (Teil BUtzberg) und Wynau sowie in Bleienbach gilt es die
Innenentwicklungspotenziale auszunutzen (vgl. auch Strategie SS.2.2 und
S$S.3.1). In den historischen Orts- und Dorfkernen ist der Charakter zu
wahren und die Kerngebiete stellen soweit mdglich die lokale Versorgung
sicher. Die Aufenthalts- und Bewegungsqualitaten der offentlichen Raume,
insbesondere des Strassenraumes, sind zu starken. So konnen sich die
Nachbargemeinden als eigenstandige Dorfer mit engen Beziehungen zu
Langenthal entwickeln (vgl. Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild «Sied-
lungsgebiet mit Ortskern»).

S$S1.3: Weiler/Hofgruppen im Bestand erhalten
In den Weilern und Hofgruppen in Obersteckholz? hat der Erhalt der Sied-
lungskorper im Bestand eine grosse Bedeutung.

1 Strategie Siedlung 1: SS.1
2 Fusion mit Langenthal am 1. Januar 2021
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S$S.2: Kompakte Siedlungsstruktur durch eine gezielte Priorisie-
rung der Entwicklung schaffen

«Die Siedlungsentwicklung ist in der Gartenagglo durch eine Priorisie-
rung gezielt in Gebiete zu lenken, die (ber eine gute Erschliessung mit
dem doffentlichen Verkehr verfligen.»

— Bezug Zukunftsbild: Kap. 4.3 Leitideen der Gartenagglo «Vernetzung
durch eine OV-Perlenkette»; Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild

— Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.2 Handlungsbedarf «HS.2», «HS.4» und
«HS.6»

- Bezug MOCA-Indikator: «Anteil Einwohnerinnen nach OV-Glteklassen»,
«Anteil Beschéftigte nach Ov-Giteklassen»

S$S.2.1: Zentrum und Subzentren von Langenthal aufwerten

Die Siedlungsstruktur von Langenthal ist in den drei wichtigen Teilraumen
zu konzentrieren und weiterzuentwickeln: Im historischen Zentrum, im
Subzentrum Bahnhof SBB und im Subzentrum Bahnhof Sud.

Das Zentrumsgebiet von Langenthal ist unter Bertcksichtigung der his-
torischen Struktur zu einem durchmischten Gebiet zu entwickeln. Dazu
werden einerseits die wichtigen Einrichtungen fur die Nahversorgung

und das offentliche Leben in einen zusammenhangenden und qualitativ
hochstehenden Kontext gestellt und gezielt gefordert (vgl. Kap. 4.4.2 De-
tailkarte Zukunftsbild «Historische Kernstadt»). Andererseits ist auch das
Wohnungsangebot im Zentrum zu ernOhen und aufzuwerten. Das Markt-
hallenareal ist als Erweiterungsraum des Zentrums zu betrachten und zu
einem Ort zu entwickeln, an dem vielseitige Nutzungen ermoglicht werden
(vgl. auch SS.3.1; Kap. 5.2 Handlungsbedarf «HS.6»).

Das Subzentrum Bahnhof SBB kennzeichnet sich durch eine gute Er-
schliessung und den kantonalen Entwicklungsschwerpunkt ESP Bahnhof.
Das Gebiet ist als Wohn- und Arbeitsgebiet mit Schwerpunkt auf Dienst-
leistungen zu entwickeln. Die Realisierung des ESP Bahnhof hat eine hohe
Prioritat und ist weiterzufuhren (vgl. Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild
«Kantonale Entwicklungsschwerpunkte ESP»)

Die ursprunglich im Subzentrum Bahnhof Std beheimatete Porzellanfabrik
hat vor einigen Jahren den Betrieb am Standort Langenthal eingestellt.
Das Porzi-Areal soll schwerpunktmassig als Arbeitsplatzgebiet erhalten
bleiben und aufgewertet werden. Mischnutzungen (Wohnen, Gewerbe,
Nahversorgungseinrichtungen, 6ffentliche Einrichtungen) sollen in den
nordlichen Bereichen (Bahnhofumfeld bis und mit den Ubergangsberei-
chen zu den angrenzenden Wohnquartieren) erganzend hinzukommen und
das zentrale Bahnhofsgebiet SUd in ein urbanes, lebendiges Stadtquartier
mit hohen (Aufenthalts-)Qualitdten verwandeln (vgl. auch SS.3.1; Kap. 5.2
Handlungsbedarf «HS.6»).
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$S.2.2: Entwicklung Eignungsstandorte Bahn/asm/BLS prlfen

Die Standorte entlang der S-Bahnstationen eignen sich besonders fur die
Entwicklung als gut erschlossene Gebiete (Wohnen / Arbeiten / Mischnut-
zung). Areale und Siedlungslucken im Umfeld von Bahnstationen sind da-
her zu identifizieren und die baulichen Moglichkeiten sind zu prufen (vgl.
Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild «Eignungsstandorte Entwicklung Bahn/
asm/BLS»). Damit kann die Siedlungsentwicklung aktiv an bereits gut er-
schlossene Lagen gelenkt werden (vgl. Kap. 5.2 Handlungsbedarf «HS.4»).
Weiter kann in diesem Zusammenhang die Zuganglichkeit der Bus- und
Bahnstationen gepruft und verbessert werden (vgl. auch Kap. 6.4 Teilstra-
tegie Verkehr «SV.2.2»).

$S.2.3: Achse mit stadtebaulicher/ortsbaulicher Pradgnanz gestalten
Die Achsen mit stadtebaulicher und ortsbaulicher Pragnanz entlang der
Strassenraume sind unter Berucksichtigung der ersten Bautiefe weiter-
zuentwickeln und zu gestalten (vgl. Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild
«Entwicklung Achse mit stédtebaulicher/ortsbaulicher Prégnanz»; Kap.
6.4 Teilstrategie Verkehr «SV.4.2»). Dadurch kdonnen die Aufenthalts- und
Bewegungsqualitdten entlang der Achsen schrittweise verbessert werden
(vgl. Kap. 5.2 Handlungsbedarf «HS.6»).

SS.2.4: Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte realisieren

Bei den regionalen Wohn- und Arbeitsschwerpunkten handelt es sich

um bereits eingezonte Gebiete, deren Entwicklung aufgrund der Grésse
und Lage (gute OV-Erschliessung) eine regionale Bedeutung zukommt.
Die Wohnschwerpunkte sollen als dichte Wohnorte mit hohen Qualitaten
entwickelt werden. In den Arbeitsschwerpunkten sind arbeitsplatz- oder
wertschopfungsintensive Betriebe anzusiedeln. An ausgewahlten Stand-
orten sind mit Nachweis einer ausreichenden Erschliessung auch flachen-
intensivere Nutzungen denkbar (z. B. Logistikbetriebe). Die Mobilisierung
und Realisierung der regionalen Wohn- und Arbeitsschwerpunkte werden
in der Gartenagglo prioritar vorangetrieben (vgl. Kap. 4.4.2 Detailkarte
Zukunftsbild «Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte»).

In der nachfolgenden Tabelle werden die Wohn- und Arbeitsschwerpunkte
in der Gartenagglo aufgelistet (vgl. Kap. 5.2 Handlungsbedarf «HS.2»). Fur
das Gebiet Bleienbach «Modslimatte/Winkel» ist eine Verbesserung der
Erschliessung sicherzustellen.
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Gemeinde Bezeichnung Zone Flache  OV-Glteklasse
Langenthal Hopferenfeld Wohnen 2.0 ha A/B
Langenthal Hardau Wohnen 1.2 ha B
Langenthal Zelgli Arbeiten 2.1 ha C
Langenthal Steinachermatte 1 Arbeiten 5.5 ha D
Aarwangen Oberhard | Arbeiten 2.1 ha C/D
Bleienbach Maoslimatte/Winkel Arbeiten 1.3 ha -
Lotzwil Chilefeld Arbeiten 1.3 ha C/D
Roggwil Gsteigmatte Arbeiten 2.0 ha C
Roggwil Brunnmatt Arbeiten 12.7 ha C/D
Thunstetten BUhl Arbeiten 5.6 ha E
Thunstetten ROt Arbeiten 1.9 ha D
Thunstetten Hard | Arbeiten 1.9 ha D/E
Thunstetten Chlopfimoos Wohnen 1.4 ha D

Tab. 15 Wohn- und Arbeitsschwerpunkte in der Gartenagglo

S$S.3: Umstrukturierung und Siedlungsverdichtung vorantreiben

«Eine qualitativ hochwertige Entwicklung von Umstrukturierungs- und
Verdichtungsgebieten ist in der Gartenagglo zu unterstiitzen und vor-
anzutreiben».

- Bezug Zukunftshild: Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild «Umstrukturie-
rungs- und Verdichtungsgebiete»

— Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.2 Handlungsbedarf «HS.3»

— Bezug MOCA-Indikator: «Dichte der Uberbauten Wohn-, Misch- und
Zentrumszonen»

$S.3.1: Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete umsetzen

In Langenthal liegen die bedeutende Umstrukturierungs- und Verdich-

tungsgebiete im Zentrum und in den Subzentren der Stadt. Die Umstruk-

turierung und Verdichtung dieser gut erschlossenen Gebiete ist mit hoher

Prioritat und Qualitat (z. B. durch qualitatssichernde Verfahren) voranzu-

treiben:

— Markthallenareal (historisches Zentrum Langenthal)

- Porzi-Areal (Subzentrum Sud)

- Reitplatz, Ammann Sud, Rankmatte Stidwest und Baregg (Subzentrum
Bahnhof SBB)
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Die Gemeinde Thunstetten verflgt im Ortskern Uber ein grosses Verdich-
tungs- und Umstrukturierungsgebiet (Gebiet «Untergass»), das heute als
Gartenbauzone genutzt wird. Der Betrieb wird zwar voraussichtlich die
nachsten 10 Jahre noch weitergeflhrt, das Gebiet soll aber als strategi-
sches, langfristiges Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiet in der
Gartenagglo mitbertcksichtigt werden (vgl. Kap. 5.2 Handlungsbedarf
«HS.3»).

$S.3.2: Situative Siedlungsverdichtung und Aufwertungen in den Quar-
tieren vorantreiben
In der Gartenagglo ist die Strategie der situativen Verdichtung und Um-
strutkurierung zu verfolgen. Dabei hat die Verdichtung nicht nur in gro-
ssen Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebieten stattzufinden (vgl.
SS.3.1), sondern ist auch in den sich daflr geeigneten Quartieren umzu-
setzen. Unter Berlcksichtigung des Charakters der Quartiere sind gezielte
Sanierungen, Aufwertungen und Verdichtungen zu fordern. Damit kon-
nen die inneren Potenziale aktiviert und attraktive Quartiere geschaffen
werden (vgl. Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild «Siedlungsgebiet mit
Ortskern»; Kap. 5.2 Handlungsbedarf «HS.3» und «HS.7»).

SS.4: Gebiete fiir die Siedlungserweiterungen Wohnen und Arbei-
ten sichern

«Gebiete fiir regionale Siedlungserweiterungen sind in der Gartenagglo
zu definieren und sichern».

— Bezug Zukunftshild: Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbhild «Standorte
Siedlungserweiterung Wohnen/Arbeiten»; «<Kantonale Entwicklungs-
schwerpunkte ESP»

— Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.2 Handlungsbedarf «HS.5»

- Bezug MOCA-Indikator: «Anteil Einwohnerinnen nach OV-Glteklassen»,
«Anteil Beschéaftigte nach OV-Giteklassen»

SS.4.1: Gebiet Oberhard-Wolfhusenfeld als kantonaler Entwicklungs-
schwerpunkt ESP/SAZ einzonen und entwickeln
Die Stadt Langenthal verfligt Uber fast keine Arbeitszonen mehr (vgl. Kap.
3 Situations- und Trendanalyse). Damit das Ziel eines bedeutenden Ar-
beitsplatzstandorts (vgl. Kap. 4.5 Fazit Zukunftsbild) fur die Gartenagglo
erreicht werden kann, mussen zusatzliche Flachen geschaffen werden.
Im Gebiet Oberhard (Langenthal) und Wolfhusenfeld (Thunstetten) kénnen
die erforderlichen Flachen entwickelt werden (ca. 17.5 ha). Im Fokus steht
die Ansiedelung von wertschopfungsintensiven Betrieben im Bereich von
Industrie und Gewerbe. Der Gebietsteil Oberhard soll als Strategische
Arbeitszone (SAZ), der Teil Wolfhusenfeld als kantonaler Entwicklungs-
schwerpunkt (ESP) entwickelt werden (vgl. Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunfts-
bild «Kantonale Entwicklungsschwerpunkte ESP»).

ecoptima
Metron



Wohnen

Arbeiten

Langenthal 132
Agglomerationsprogramm
4. Generation

Das Gebiet Oberhard-Wolfhusenfeld liegt unmittelbar bei der geplanten
Verkehrssanierung Aarwangen (VSA) und ist daher kinftig direkt an das
nationale Strassennetz angeschlossen. Fur die Entwicklung ist die Er-
schliessung des Gebiets mit dem oOffentlichen Verkehr noch zu verbessern
(vgl. Kap. 6.4 Teilstrategie Verkehr).

SS.4.2: Vorranggebiete Wohnen/Arbeiten bei Bedarf einzonen

Der Rahmen flr Neueinzonungen ist durch die kantonale Gesetzgebung
und den kantonalen Richtplan definiert. Mit den bestehenden Bauland-
reserven in der Gartenagglo sind Neueinzonungen fur die Wohnnutzung
zurzeit nicht geplant. Zuerst sollen die Potenziale der Innenentwicklung
ausgeschoft werden. Es ist aber wichtig, die potenziellen Siedlungserwei-
terungsgebiete Wohnen zu kennen (vgl. Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild
«Standorte Siedlungserweiterung Wohnen/Arbeiten»). Diese Reserven
kommen dann zum Zuge, wenn die inneren Nutzungsreserven ausge-
schopft sind und die OV-Erschliessung sichergestellt ist (z. B. «Wischberg»,
Thunstetten). Mit der Tab. 16 werden die Vorranggebiete Wohnen in der
Gartenagglo bezeichnet:

Gemeinde Bezeichnung Flache OV-Glteklasse
Langenthal Franzwide 3.6 ha D/E
Langenthal Dennli West 2.0 ha D
Langenthal Neuhof 1.2 ha D
Roggwil Brennofen 7.6 ha C
Roggwil Hofacher 1.9 ha C
Thunstetten Wischberg 2.7 ha E

Tab. 16 Vorranggebiete Wohnen in der Gartenagglo

Auch im Bereich Arbeiten werden Siedlungserweiterungsgebiete in der
Gartenagglo definiert, die als langerfristige Reserven gelten (vgl. Kap. 5.2
Handlungsbedarf «HS.5»). Eine Einzonung wird nur unter Einhaltung der
kantonalen Gesetzgebung und erst nach Sicherstellung der Erschliessung
in Betracht gezogen. Eine Verbesserung der OV-Erschliessung ist fur die
Gebiete «Unterhard» und «Mo6slimatte/Winkel 11» zu erzielen.
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Langenthal Dennli Ost 1.1 ha D
Langenthal Unterhard 1.5 ha =
Roggwil Inneri Breite 3.0 ha D
Roggwil Steinacker 1.4 ha D
Thunstetten Hard Il 4.5 ha D/E
Thunstetten Bernstrasse | 1.1 ha D
Thunstetten Bernstrasse Il 1.7 ha D
Bleienbach Mooslimatte/Winkel I - -

Tab. 17 Vorranggebiete Arbeiten in der Gartenagglo

ecoptima
Metron



Langenthal 134 ecoptima
Agglomerationsprogramm Metron
4. Generation

6.3 Teilstrategie Landschaft
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Abb. 50 Teilstrategie Landschaft (Quelle Karte: VdW, 2020)
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Eine wichtige Grundlage flr die Teilstrategien Landschaft bildet der Be-
richt zum Zukunftsbild Freiraum und Landschaft (Quelle: Hager Partner AG,
2019). Mit den Teilstrategien wird die Landschaftsentwicklung gezielt auf
das definierte Zukunftsbild ausgerichtet. Die Karte «Teilstrategie Land-
schaft» verortet die strategischen Inhalte raumlich (Quelle: VdW, 2020).

SL.1": Griinfinger erhalten und pflegen

«Die charakteristischen Grlnfinger sind in der Gartenagglo langfristig
zu erhalten, zu pflegen und die Zugénglichkeit ist sicherzustellen»

— Bezug Zukunftshild: Kap. 4.3 Leitideen der Gartenagglo «Ein griner
Ring mit Grunfingern bietet attraktive Freizeit-, Erholungs- und Natur-
raume»

- Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.3 Handlungsbedarf «HL.2»

Das Grunsystem der Stadt Langenthal besitzt bereits heute eine hohe
Qualitat (u. a. Grunfinger, BLN-Gebiet wWassermatten: vgl. Kap. 3.3.4 «Bun-
desinventar der Landschafts- und Naturdenkmaler (BLN)»). Als wichtige
Strategie der Gartenagglo gilt es daher die charakteristischen Grunfinger
auch kunftig zu erhalten und zu pflegen. wWahrend zwei Grunfinger pla-
nerisch gesichert sind (BLN-Gebiet; kommunales Landschaftsschutzsge-
biet), wurde fur den ndrdlich gelegenen Grunfinger im Jahre 2019 eine
Entwicklungsstrategie Hard erarbeitet, die schrittweise umzusetzen ist.
Die Zuganglichkeit der Grunfinger ist zudem zu prufen und wo moglich zu
verbessern (vgl. Kap. 5.3 Handlungsbedarf «HL.2»).

Auch unter dem Aspekt der Klimaanderung kommen kinftig den Grinfin-
gern eine bedeutende Aufgabe zu, da hier Luft aus dem Landschaftsraum
in den Siedlungsbereich transportiert werden kann. Es ist deshalb darauf
zu achten, dass der Transport von Kaltluft nicht behindert wird und die
Bebauungs- und Grunstrukturen aufeinander abgestimmt werden.

SL.2: Griiner Ring um Langenthal weiterentwickeln und vernetzen

«Der griine Ring um Langenthal ist sukzessive weiterzuentwickeln und
zu vernetzen.»

— Bezug Zukunftsbild: Kap. 4.3 Leitideen der Gartenagglo: «Ein gruner
Ring mit Grunfingern bietet attraktive Freizeit-, Erholungs- und Natur-
rdume»; Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild «Gruner Ring, innere Land-
schaft»

— Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.3 «HL.2» und «HL.3»

Der Siedlungsrand von Langenthal kennzeichnet sich durch eine Abfolge
von Offentlichen Freirdumen und Freizeitangeboten wie Schwimmbad,
Sportanlagen, Spiel- und Picknickplatzen und erscheint als griner Ring um
die Stadt (vgl. Kap. 3.3.1 RGumliche Struktur der Landschaft). Das Angebot

1 Strategie Landschaft 1: SL.1
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an Freiraumen und Freizeitanlagen wird auch von der Bevolkerung der
Nachbargemeinden genutzt. Damit stellt der grine Ring um Langenthal
ein verbindender Freiraum der Gartenagglo dar und ist in diesem Sinne zu
starken und weiterzuentwickeln (vgl. Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild
«Gruner Ring»).

Bestehende Anlagen bilden die Ausgangslage flur den grinen Ring. Neue
Freirdume konnen entsprechend den Bedurfnissen und sukzessive Uber
einen langeren Zeitraum entwickelt werden. Aktivere Nutzungen wie Spiel-
wiesen und Sportinfrastruktur sind an den Randbereichen der Siedlungen
anzuordnen, wahrend ruhige, naturbezogene Erholungsnutzung wie Pick-
nickplatz und Aussichtsorte punktuell entlang der Waldréander angeboten
werden konnen. Durch neue und Offentlich zugangliche Granraume wird
der Nutzungsdruck auf die bestehenden Anlagen entscharft. Mit einer
bewussten Gestaltung des griinen Ring wird ein ansprechender Ubergang
vom Siedlungsgebiet zur Landschaft geschaffen.

SL.3: Ubergangsbereiche strukturieren und gestalten

«Eine hochwertige Gestaltung und Strukturierung der Ubergangsberei-
che von Siedlungsgebieten in den Landschaftsraum ist in der Gartenag-
glo zu priifen und anzugehen»

— Bezug Zukunftsbild: Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild «Gestaltungs-
raum Ubergangsbereich»
— Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.3 Handlungsbedarf «HL.3»

Die Ubergangsbereiche von den Siedlungsgebieten in die Landschaftsrau-
me bieten in der Gartenagglo grosses Potenzial flr eine ansprechende
Gestaltung. Strukturreiche Landwirtschaftsflachen wie z. B. Obstgarten
oder dkologisch aufgewertete Bereiche mit Spazierwegen und kleinen
Wegpunkten konnen einen Beitrag zum Naherholungsangebot der Bevol-
kerung im unmittelbaren Siedlungsumfeld leisten. Durch eine Inwertset-
zung von Geholzestrukturen konnen oOkologisch wertvolle und hochwertig
gestaltete Ubergangsbereiche geschaffen werden (vgl. Kap. 4.4.1 Schema-
tisches Zukunftsbild «Ort in Hlgelgebiet/ebener Landschaft/Wassermatte
und Aareraumpy).

Flr die Schaffung von ansprechenden Ubergangsbereichen ist entschei-
dend, die unterschiedlichen Nutzungsanspruche zu kennen und aufeinan-
der abzustimmen (z. B. Landwirtschaft, Siedlungsentwicklung, Okologie,
Naherholung, etc.). Die Ubergangsbereiche sind als dynamische Raume zu
verstehen, die es unter Berlcksichtigung der Anspriche auszugestalten
gilt.
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SL.4: Siedlungsfreirdume bewusst pflegen und akzentuieren

«Zur Sicherung des griinen Erscheinungsbild werden in der Gartenagglo
die Siedlungsfreirdume bewusst gepflegt und akzentuiert»

- Bezug Zukunftshild: Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild «Offentlicher
Grinraum und Freiraum»
— Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.3 Handlungsbedarf «HL.5»

Die Gartenagglo zeichnet sich heute wie auch kunftig durch ihr grines
Erscheinungsbild aus (vgl. Kap. 3.3.1 Raumliche Struktur der Landschaft;
Kap. 4.5 Fazit Zukunftsbild), weshalb den Siedlungsfreirdumen eine be-
sondere Funktion zukommt. Sie umfassen grine, «innere Landschaften»,
Offentliche Grin- und Freirdume im Siedlungsgebiet wie beispielsweise
Parkanlagen, gestaltete Platze und Strassenraume im Stadt- und Ortszent-
rum oder Spielwiesen von Schulanlagen (vgl. Kap. 4.4.2 Detailkarte Zu-
kunftsbild «Offentlicher Grin-/Freiraumy). In der Stadt Langenthal sind
zudem die historischen Garten charakteristisch und daher zu sichern
(vgl. Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild «Historischer Garten»). Auch nicht
Uberbaute Fldchen innerhalb der Siedlungen werden als Grinraum wahr-
genommen (als «innere Landschaften»), obwohl sie meist landwirtschaft-
lich bewirtschaftet und nicht unbedingt 6ffentlich zuganglich sind.

Die Siedlungsfreirdume in der Gartenagglo tragen wesentlich zur At-
traktivitat des Raumes bei und sind als solche zu gestalten, pflegen und
akzentuieren. Damit sollen abwechslungsreiche «Alltagslandschaften» flr
die Bevolkerung in unmittelbarer Nahe zum Siedlungsgebiet entstehen
und weiterentwickelt werden (vgl. Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild
«Landschaftsraum«). Entscheidend ist, dass die unterschiedlichen Nut-
zungsanspruche und Interessen koordiniert und aufeinander abgestimmt
werden (z. B. Schliessen von Siedlungslicken, Freizeit, Landwirtschaft,
etc.). So stellen die in der «Teilstrategie Landschaft» bezeichneten Sied-
lungsfreirdaume auch Reserven fur die Siedlungsentwicklung der Gartenag-
glo dar (Vorranggebiete; vgl. SS.4.2). Bei einer Uberbauung oder teilweisen
Uberbauung soll deshalb darauf geachtet werden, dass attraktive Freirdu-
me erhalten und im Rahmen von beispielsweise Konzepten ausgestaltet
werden (wie z. B. Freiraumkonzepte).

SL.5: Gewasserlaufe aufwerten und gestalten

«Die Gewdsserldufe sind in der Gartenagglo als charakteristisches Ele-
ment aufzuwerten und zu gestalten»

— Bezug Zukunftsbild: Kap. 4.3 Leitideen der Gartenagglo «Die Gewasser
sind identitatsstiftende Elemente der Landschaftsraume» / Kap. 4.4.2
Detailkarte Zukunftsbild «Aarelandschaft, Wassermatten und Gewdasser»

- Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.3 Handlungsbedarf «HL.4»
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Die charakteristischen Gewasserlaufe bilden ein wichtiges landschaftli-
ches Element der Gartenagglo. Je nach Ort sind Naturschutz, Aufenthalt
oder freizeitliche Nutzungen der Gewadasser vorrangig.

Die «Wasserlandschaften», insbesondere die Langete, sind als Erholungs-
gebiete durch Wege und Rundwege mit kleinen Aufenthaltspunkten besser
erlebbar zu machen. Dabei sollen Aufenthalts-, Beobachtungs- und Aus-
sichtspunkte vernetzt, aufgewertet und neu entwickelt werden. Wasserzu-
gange innerhalb der Siedlung bieten unter dem Aspekt der Klimaanderung
attraktive Kéaltespots.

Durch die Etablierung einer gezielten Weglenkung sollen zudem sensible
Bereiche der Gewasser geschutzt werden und vorrangig Lebensraum fur
bedrohte Arten bieten (vgl. Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild «Aare-
landschaft und Langete»).

Neben dem Langeteraum spielen auch kleinere Bachlaufe flur die Garten-
agglo eine wichtige Rolle (Aufenthaltsqualitat, Okologie, etc.). Die Offnung
von verrohrten Bachen ist weiter voranzutreiben und soll auch im Zusam-
menhang mit der Siedlungsentwicklung gepruft werden (z. B. bei Umstruk-
turierungen, bei der Realisierung der kantonalen Entwicklungsschwer-
punkten und der regionalen Wohn- und Arbeitsschwerpunkten, etc.).

SL.6: Strassenraume und Wegverbindungen «durchgriinen»

«Die Strassenrdume und Wegverbindungen verfligen in der Gartenagglo
lber Gestaltungspotenzial und sind zu durchgriinen»

— Bezug Zukunftsbild: Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild: «Prégende Ra-
dial- und Tangentailverbindungen im Siedlungsgebiet und in der Land-
schaft»

— Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.3 Handlungsbedarf «HL.5»

Strassen und Strassenrdume sind nicht nur fUr den Verkehr von Bedeu-
tung, sondern konnen durch eine bewusste Gestaltung als Landschaftsele-
mente Funktionen Ubernehmen (vgl. Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunfts-
bild «Pragende Radial- und Tangentialverbindungen»). Eine Begrinung des
Strassenraums sollte nicht nur aufgrund der Aufenthaltsqualitat, sondern
auch hinsichtlich der Klimaanpassung umgesetzt werden. Beschattete
Verkehrswege bieten angenehme Bewegungsraume und kihlen durch
Verdunstung zugleich den Strassenraum. Einzelbaume, Baumreihen, Allen,
etc. sind als Gestaltungselemente der Gartenagglo einzuftuhren.
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6.4 Teilstrategie Verkehr

Offentlicher Verkehr
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Abb. 51 Teilstrategie OV (Quelle Karte: VdW, 2020)
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SV.1". Gesamtverkehrliche Mobilitat und Attraktivitdt des Wohn-
und Arbeitsstandortes sicherstellen

«Die Attraktivitdt der Gartenagglo als Wohn- und Arbeitsstandort ist mit
einem zielgerichteten Zusammenspiel der gesamtverkehrlichen Mobili-
tat langfristig sicherzustellen.»

- Bezug Zukunftsbild: Kap. 4.3 Leitideen «Vernetzung durch eine OV-
Perlenkette», «Radialstrassen verbinden Langenthal mit den Nachbarge-
meinden», «Tangentiale Landstrassen verbinden die Gemeinden», «Voies
Vertes vernetzen und starken die Erholungs- und Freizeitraume»

- Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.4 Handlungsbedarf «HV.1»; «HV.2»;
«HV.4»

— Bezug MOCA-Indikator: «Modalsplit»

SV.1.1: Klinftiges Verkehrswachstum durch den Umweltverbund mit OV,
Fuss- und Veloverkehr aufnehmen
Die Verkehrssanierung Aarwangen (VSA) als neues Netzelement im RUck-
grat des regionalen Strassennetzes verbessert erheblich die Situation fur
den MIV (vgl. Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild «Rlckgrat des regio-
nalen Strassennetzes»). Damit der Modalsplit sich nicht zurlck zum MIV
verschiebt, ist ein Zusammenspiel von Pull- und Push-Massnahmen zu
ergreifen. Die Plafonierung von MIV-Kapazitaten, z. B. im Stadtzentrum von
Langenthal, wird mit einer konsequenten und harmonisierten Bewirtschaf-
tung des Parkraums erganzt. Die Bewirtschaftung des offentlichen Park-
raums wird mit demjenigen privater Anbieter hinsichtlich des Tarifsystems
koordiniert. Der verfugbare Parkraum wird bestimmungsgemass genutzt.
Multimodale Drehscheiben stellen effiziente und attraktive Schnittstellen
zwischen den Verkehrstragern dar (vgl. Kap. 5.4 Handlungsbedarf Verkehr
«HV.4»).

SV.1.2: Funktionsfahigkeit des MIV und OV sicherstellen

Der Verkehrsablauf ist innerhalb des Siedlungsgebiets als Voraussetzung
flr einen zuverlassigen Busbetrieb, einen sicheren Fuss- und Veloverkehr
und attraktive o6ffentliche RGume zu verstetigen.

SV.1.3: Wege zwischen den Ortschaften der Gartenagglo mit dem 0f-
fentlichen Verkehr und dem Velo zurlicklegen, Wege innerhalb
des Siedlungsgebiets zu Fuss und mit dem Velo zurlicklegen

Als «Stadt der kurzen Wege» hat Langenthal eine gut verankerte Velover-

kehrstradition (vgl. Kap. 3.5.4 Fuss- und Veloverkehr). Diese kommt aus-

gedehnt auch flr die ganze Gartenagglo zum Tragen. Wenn das Velo nicht
genutzt werden kann, ist prioritar der offentliche Verkehr zu verwenden.

Strategie Verkehr 1: SV.1
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SV.2: OV-Angebot gezielt optimieren und Voraussetzungen fiir
kombinierte Mobilitat verbessern

«Der Offentliche Verkehr ist als leistungsstarker und zweckmaéssiger
Trdger des Gesamtverkehrs gezielt zu optimieren. Dazu sind auch ge-
eignete Schnittstellen zu den anderen Verkehrsmitteln zu verbessern.»

- Bezug Zukunftsbild: Kap. 4.3 Leitideen «Vernetzung durch eine Ov-
Perlenkette», Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild «asm/BLS und SBB
mit Bahnhofen»

- Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.4 Handlungsbedarf «HV.4»

- Bezug MOCA-Indikator: «Modalsplit»

SV.2.1: Busnetz in der Gartenagglo verdichten, Fahrplan stabilisieren
und attraktiven Anschluss an das Fernverkehrsnetz erhalten
Als effiziente Alternative zum MIV ist auf den Linien mit hoher Nachfrage
der 15-Minuten-Takt umzusetzen. Die Anschlisse zwischen den Verkehrs-
mitteln Bus / Bahn werden zuverlassig sichergestellt (vgl. Kap. 5.4 Hand-
lungsbedarf «HV.4»). Die Linienflhrungen im regionalen und stadtischen
Busverkehr sowie im Kernbereich der Stadt Langenthal werden als OV-
Achsen unter Einbezug der Verkehrssanierung Aarwangen in Abstimmung
mit Region, Kanton und Busbetreibern so angepasst, dass die Butzberg-
strasse als neue Einfallsachse entlastet wird. An Knoten und auf Strecken
wird der OV priorisiert. Ein solchermassen hochwertiges OV-Angebot
innerhalb der Gartenagglo und ein attraktiver Zugang fur den Fuss- und
Veloverkehr zum Bahnhof Langenthal generieren hohe Frequenzen und
gewahrleisten die Integration der Gartenagglo in den Fernverkehr (vgl.
Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild «xasm/BLS und SBB mit Bahnho-
feny).

SV.2.2: Hohe Nachfrage im OV qualitatsvoll aufnehmen und ausbauen
Um die Nachfrage zu bewaltigen, kommen zur Erhdéhung der Transportka-
pazitaten grossere Gefasse zum Einsatz. Entsprechend wird die Haltestel-
leninfrastruktur angepasst, modernisiert und aufgewertet und die Sicher-
heit fir die Zufussgehenden zu den Haltestellen erhoht (vgl. Kap. 4.4.2
Detailkarte Zukunftsbild «Eignungsstandorte Entwicklung Bahn / asm /
BLS»; vgl. auch «SS.2.2). Die Koordination der Massnahmen bei der Umset-
zung wird Uber eine gemeinsame Vergabe gewahrleistet. Diese basiert auf
einer Kategorisierung der Haltestellen in vier Typen mit entsprechenden
Handlungsempfehlungen.

Eine Strategie fur klinftige Antriebsformen ist zu erstellen, um mittelfristig
die entsprechende Ladeinfrastruktur sicherzustellen (vgl. auch «SV.5»).
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SV.3: Attraktivitat des Fuss- und Veloverkehrs erhéhen

«Die Attraktivitat des Fuss- und Veloverkehrs ist zu erhéhen, damit
unter den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes der Fuss- und Velo-
verkehr eine starke eigenstandige Rolle dbernimmt.»

- Bezug Zukunftsbild: Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild «Freizeit-
netz: Voie Verte»

— Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.4 Handlungsbedarf «HV.3»

— Bezug MOCA-Indikator: «<Modalsplit», «Unfalle»

SV.3.1: Nutzerkreis fur den Veloverkehr vergréssern

Der traditionell starke Veloverkehr in der Kernstadt Langenthal ist auf

die gesamte Gartenagglo zu Ubertragen und vermehrt zu nutzen mit den
speziellen Zielgruppen Berufs- und Ausbildungsverkehr neben dem Ein-
kaufs- und Freizeitverkehr per Velo. Die Potenziale, die sich neu aufgrund
von E-Bikes auch fur langere Distanzen und zwischen den Ortschaften
ergeben (vgl. Kap. 3.5.4), sind mit dem Angebot verschiedener Netztypen
und Standards zu nutzen. Der Veloverkehr ist im Gesamtverkehr mit wenig
Zwischenstops und Ablenkungen zu priorisieren (vgl. Kap. 4.4.2 Detailkarte
Zukunftsbild «Veloroute»; «Veloverbindung strategisch»).

Die Verfugbarkeit und Qualitat der Abstellanlagen in der Nahe des Ziels ist
fur den Veloverkehr zu verbessern und tuberkommunal abzustimmen. Be-
sonderes Augenmerk wird auf die Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
gelegt.

SV.3.2: Lucken in den Verkehrsnetzen schliessen

Angebotsschwachen fir den Fuss- und Veloverkehr wie mangelnde oder
fehlende Querungen an stark befahrenen Knoten sowie Wegfihrungen mit
Umwegen und geringem Erlebniswert sind in den kommunalen Netzen zu
beheben (vgl. Kap. 5.4 Handlungsbedarf «HV.2»). Damit werden attraktive
Stadtwege sichergestellt (vgl. Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftshild «Ra-
dialverbindungen im Siedlungsgebiet»).

SV.3.3: Verkehrssicherheit erhdhen

Ausgehend von einem Verkehrssicherheitskonzept (vgl. Kap. 3.5.1) wird
die Verkehrssicherheit in der Gartenagglo erhoht (vgl. Kap. 5.4 Handlungs-
bedarf «HV.2»). Die Schwachstellen sind in den nachsten Jahren schritt-
weise zu beheben.
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Motorisierter Indivdualverkehr
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Abb. 53 Teilstrategie Motorisierter Individualverkehr (Quelle Karte: VdW, 2020)
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SV.4: Siedlungsvertraglichkeit auf dem Strassennetz verbessern

«Die Siedlungsvertréaglichkeit auf dem Strassennetz ist zu verbessern,
indem der Verkehr sowohl auf den Verbindungen zwischen den Ge-
meinden der Gartenagglo als auch in der Kernstadt Langenthal bewusst
gebuindelt und gelenkt wird.»

— Bezug Zukunftsbhild: Kap. 4.4.1 Schematisches Zukunftsbild «Strassen-
netz: Radialverbindungen und Tangentialverbindungen»

- Bezug Handlungsbedarf: Kap. 5.4 Handlungsbedarf «HV.2»

- Bezug MOCA-Indikator: «Modalsplit», «Unfalle»

SV.4.1: Durchgangsverkehr aktiv flihren

In der Gartenagglo ist insgesamt der Durchgangsverkehr aktiv zu fihren,
so dass die Kernstadt und die umliegenden Dorfer weniger beeintrachtigt
und Schleichverkehr vermieden werden (vgl. Kap. 5.4 Handlungsbedarf
«HV.2»). Dabei ist den veranderten Verkehrsbelastungen aufgrund der Ver-
kehrssanierung Aarwangen (VSA) Rechnung zu tragen.

Die Strassenraume sind innerhalb der bestehenden Verkehrsflachen als
Aufenthalts- und Begegnungsorte aufzuwerten und das Verkehrsregime
im Sinne der Koexistenz verstarkt auf den Fuss- und Radverkehr aus-
zurichten. Einzelne Begegnungszonen und Tempo 30-Zonen werden zu
einem konsistenten Gesamtnetz verbunden und die Voraussetzungen fur
Fuss- und Veloverkehr verbessert (vgl. Kap. 5.4 Handlungsbedarf «HV.3»).
Schwachstellen werden saniert.

SV.4.2: Differenzierung der Strassenabschnitte vornehmen

Den Strassenabschnitten in der Gartenagglo kommen aufgrund der Lage
diverse Funktionen zu, welche sich auch in der Gestaltung der Strassen-
abschnitte widerspiegeln kann (vgl. Anhang 6 Referenzen Querschnitte
Strassenrdume). Als langfristige Strategie knnen die Strassenabschnitte
differenziert, weiterentwickelt und zu sicheren und pragenden Radial- und
Tangentialverbindungen in der Agglomeration aufgewertet werden (vgl.
Kap. 4.4.2 Detailkarte Zukunftsbild «Pragende Radial- und Tangentialver-
bindungen in der Landschaft / im Siedlungsgebiet»).

SV.5: Anreize und Angebote fiir die Bevolkerung fiir eine nachhalti-
ge Mobilitat verbessern

Das heute bereits bestehende Angebot in der Kernstadt Langenthal wird
auf die Gartenagglo ausgeweitet und mit weiteren Angeboten zusatzlich
verstarkt. Sharing-Angebote werden in das Gesamtkonzept eingebunden.
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7. Massnahmen
7.1 Einfiithrung

Die Herleitung und Priorisierung der Massnahmen wird in den nachfolgen-
den Kapitel 7.2 bis 7.5 gestutzt auf das neue Zukunftsbild, den aktuellen
Handlungsbedarf sowie die Teilstrategien vorgenommen. Zudem wird der
Umsetzungsstand der Massnahmen aus friheren Generationen bertck-
sichtigt. Der Bezug zwischen den Massnahmen und dem Zukunftsbild,
dem Handlungsbedarf und den Teilstrategien ist in den Massnahmenblat-
ter unter «Zweckmassigkeit» aufgefuhrt (vgl. Massnahmenbléatter «Zweck-
massigkeit»). Weiter wird die inhaltliche und zeitliche Abstimmung der
Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen dargelegt (vgl. dazu auch Massnah-
menblatter «<Abstimmung Siedlung und Verkehr»).

Fur Langenthal wurden mit der 2. und 3. AP-Generation bereits zielfuhren-
de Massnahmen im Bereich Siedlung/Landschaft und Verkehr definiert.
Viele dieser Massnahmen befinden sich noch in der Umsetzung (vgl. Kap.
2 Stand der Umsetzung). Die Umsetzung dieser Massnahmen steht flr
Langenthal daher im Fokus; mit der 4. Generation sollen nur ganz gezielt
neue Massnahmen aufgenommen werden.

Die Massnahmen des APs der 4. Generation beschranken sich grossmehr-
heitlich auf Massnahmen innerhalb des BeSA-Perimeters (Langenthal).

Eine Ausnahme bilden die neuen Massnahmenpakete flr pauschale
Bundesbeitrage flr den Fuss- und Veloverkehr, welche auch ausserhalb
des BeSA-Perimeters mitfinanziert werden kénnen, da der Nutzen gross-
tenteils innerhalb der Gemeinde Langenthal anfallt (Zubringerstrecken zur
Stadt Langenthal).

Zudem stellt die Entwicklung des Gebiets Oberhard-Wolfhusenfeld als kan-
tonaler ESP/SAZ eine Uberkommunale Massnahme dar (Gemeinde Langen-
thal und Thunstetten).

Das AP der 4. Generation stellt ein «Ubergangsprogrammy» hin zu einem
Uberkommunalen Planungsinstrument dar. Zwar beschranken sich die
Massnahmen im AP der 4. Generation grosstenteils auf Langenthal (BeSA-
Periemter). Die Massnahmenpakete sollen jedoch so strukturiert und for-
muliert werden, dass kunftig auch dberkommunale Planungen einbezogen
werden kénnen.

Fur den Bereich Siedlung bedeutet dies, dass die Massnahmenbundel
aus der 3. AP-Generation neu organisiert werden: Wahrend im AP der 3.
Generation die Siedlungsmassnahmen raumlich strukturiert wurden (z.

B. «Subzentrum Bahnhof SBB»; «Subzentrum Bahnhof Sud»), werden sie
mit der 4. Generation thematisch geordnet (z. B. «regionale Umstrukturie-
rungs- und Verdichtungsgebiete»). Mit den Massnahmenpaketen zu den
«regionalen Wohn- und Arbeitsschwerpunkten», «regionalen Umstruktu-
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rierungs- und Verdichtungsgebiete» sowie zu den «Vorranggebieten fur
regionale Siedlungserweiterung» sollen kunftig auch Massnahmen in den
Nachbargemeinden berucksichtigt werden kénnen (vgl. Kap. 5.2 Hand-
lungsbedarf «HS.1»).

Séamtliche kartographischen Darstellungen der Massnahmen befinden sich
im Teil 2 Massnahmenband.

7.2 Ubergeordnete Massnahmen

Das Agglomerationsprogramm Langenthal hat sich in die Ubergeordneten

Planungen einzuordnen und ist mit deren Massnahmen abzustimmen. Fur

die Gartenagglo sind hierzu zwei Massnahmen relevant, die eine davon

auf nationaler Ebene, die andere in direkter Abhdngigkeit dazu auf kanto-

naler bzw. regionaler Ebene (vgl. Kap. 3.5 Verkehr).

— A1: Luterbach-Harkingen gemass Sachplan Verkehr, Teil Infraststruktur
Strasse

— Verkehrssanierung Aarwangen: Umfahrung als neues Netzelement in
Verbindung mit Sanierung und Aufwertung Strassenraum, Verbesserun-
gen im Fuss- und Radverkehr und Sanierung Bahnanlagen.

A1: Luterbach-Harkingen OA.MIV-Nat.1

Verkehrssanierung Aarwangen: Ortsdurchfahrt Aarwangen OA.MIV-Reg.1

7.3 Massnahmen Siedlung

FUr die Definition der Siedlungsmassnahmen der 4. Generation wird ein
klarer und einheitlicher Grundsatz verfolgt: Die Massnahmen aus dem AP
3. Generation, bei welchen Verzdgerungen in der Realisierung zu erwarten
sind (vgl. Kap. 2 Stand der Umsetzung; Teil 2 Massnahmenband), werden in
das AP der 4. Generation UberfUhrt und neu priorisiert. Ziel ist es, mit dem
Agglomerationsprogramm der 4. Generation diese Planungen weiter vor-
anzutreiben. Auch die als «Daueraufgaben» der Agglomeration definierten
Massnahmen aus dem AP der 3. Generation werden mit der 4. Generation
weiterverfolgt, konkretisiert und raumlich verortet.

Massnahmen aus der 3. Generation welche sich «im Soll» befinden werden
nicht in die 4. Generation Uberfuhrt. Die Umsetzung ist mit dem AP der 3.
Generation sichergestellt. Weiter werden die Massnahmen S-1 aus dem AP
der 3. Generation nicht Uberfuhrt, da die Umsetzung — zwar leicht verzo-
gert — aber im Rahmen der Nutzungsplanung ab 2025 angegangen wird
(OP Revision Stadt Langenthal).
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Die Siedlungsentwicklung wird mit dem Agglomerationsprogramm der

4. Generation schwerpunktmassig in drei Bereichen vorangetrieben: im
neuen kantonalen Entwicklungsschwerpunkt / strategische Arbeitszone
Oberhard-Wolfhusenfeld (ESP/SAZ), im (historischen) Zentrum von Lan-
genthal als Daueraufgabe sowie in den Gebieten mit regionaler Bedeutung
(regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte, Vorranggebiete flr regionale
Siedlungserweiterungen und regionalen Verdichtungs- und Umstrukturie-
rungsgebieten).

Entwicklung Gebiet Oberhard-Wolfhusenfeld als kantonaler ESP/SAZ
Im Jahre 2019 konnten die Planungsarbeiten flr das Gebiet Oberhard-
Wolfhusenfeld gestartet werden. Mit der Richtplananpassung 2020 sieht
der Kanton Bern vor, das Gebiet als kantonalen Entwicklungsschwerpunkt
/ strategische Arbeitszone (SAZ) zu entwickeln.

In enger Zusammenarbeit den Gemeinden Langenthal und Thunstetten,
der Region Oberaargau sowie dem Kanton Bern werden die Planungsar-
beiten fur die Entwicklung des Gebiets vorangetrieben. Damit konnen in
der Agglomeration neue Arbeitsflachen zielgerichtet geschaffen werden.
Vorgesehen ist, im Jahre 2021/2022 einen Uberkommunalen Richtplan fur
das Gebiet zu erarbeiten. Gestltzt darauf sollen qualitatssichernde Ver-
fahren (Ideenstudie, Wettbewerb, etc.) durchgefuhrt und die Einzonungen
der Gebiete auf kommunaler Stufe erfolgen.

Mit der Verkehrssanierung Aarwangen (VSA) ist das Gebiet Oberhard -
Wolfhusenfeld kunftig direkt an die Hochleistungsstrasse A1 angeschlos-
sen. Flr die Verbesserung der OV-Erschliessung ist eine Planungsstudie
auszuarbeiten (vgl. Massnahme OA.OV-Str.2; Federfihrung Region Ober-
aargau).

(Historisches) Zentrum Langenthal

Das Zentrum von Langenthal ist zu starken und zu einem identitatsstif-
tenden Ort weiterzuentwickeln (Daueraufgabe der Agglomeration). Vorge-
sehen ist ab 2020 eine Entwicklungskonzept flr das Zentrumsgebiet zu
erarbeiten, damit im Rahmen der Nutzungsplanung die Entwicklungsziele
gesichert werden konnen (Ortsplanungsrevision ab 2025).

Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

Flr Langenthal werden vier Wohn- und Arbeitsschwerpunkte mit regio-
naler Bedeutung definiert. Bei den Gebieten handelt es sich um untber-
baute Bauzonen an gut erschlossenen Lagen, deren Entwicklung auch aus
regionaler Optik voranzutreiben ist. Fur die Gebiete werden folgende Ziele
verfolgt:

- Hopferenfeld (Wohnen): Das Gebiet Hopferenfeld ist optimal mit dem OV
erschlossen (OV-Erschliessung A/B). Ziel ist es, den regionalen Wohn-
schwerpunkt Hopferenfeld als qualitativ hochwertiges Wohnquartier mit
Bezug zum ESP Bahnhof und einem 0Offentlichen teilweise durchlassi-
gen Freiraum zwischen Baregg- und Hasenmattstrasse zu entwickeln.

ecoptima
Metron



Vorranggebiete fur
regionale Sied-
lungserweiterun-
gen

Langenthal 149
Agglomerationsprogramm
4. Generation

Wohnnutzungen mit Gewerbe oder Gemeinschaftsnutzungen sind im
EG zur Hasenmattstrasse als Ubergang zum ESP Bahnhof vorgesehen.
Punktuelle publikumsorientierte Nutzungen sind zur Hasenmattstrasse
anzuordnen. Das Gebiet ist auch im kantonalen Richtplan von Bern als
prioritdres Entwicklungsgebiet Wohnen festgesetzt. Eine Umsetzung
des Gebietes hat daher hohe Prioritat (A-Horizont).

— Hardau (Wohnen): Auf den noch untberbauten Flachen im Gebiet Har-
dau soll ein hochwertiges Quartier entstehen. Aufgrund der guten Lage
(OV-Erschliessung) und der Grosse kommt dem Gebiet eine regionale
Bedeutung zu. Ein Wettbewerbsverfahren wurde bereits durchgeflihrt.
Mit der Umsetzung der LV-Massnahme Karbidweg-Vord aus dem AP der
3. Generation (Massnahmen-Nr. LV-N 1.2, AP 3. Generation; Umsetzung/
Realisierung ab 2024 vorgesehen) wird zudem der Quartiersteil optimal
erschlossen sein. Die Umsetzung des Gebietes ist daher erst nach Rea-
lisierung der Langsamverkehrsverbindung vorgesehen (B-Horizont).

- Steinachermatte | (Arbeiten): Beim Gebiet Steinachermatte handelt es
sich um eine unuberbaute Arbeitszone mit einer Flache von rund 2 ha,
die sich unmittelbar angrenzend zum kantonalen Entwicklungsschwer-
punkt Steinachermatte befindet. Fir die Entwicklung des Gebietes sind
bereits Vertragsverhandlungen im Gange und die Realisierung ist ab ca.
2022 vorgesehen (A-Horizont).

— Zelgli (Arbeiten): Das Gebiet Zelgli befindet sich an gut erschlossener
Lage (OV-Glteklasse B). Aufgrund der Lage unmittelbar beim Bahnhof
SBB Langenthal soll eine Umzonung in eine Mischzone gepruft werden.
Die Realisierung des Gebietes ist erst nach der Ortsplanungsrevision
(ab 2025) vorgesehen (B-Horizont).

Vorranggebiete flr regionale Siedlungserweiterungen Arbeiten
Aufgrund der geringen Reserven an Arbeitszonen in Langenthal sollen die
Siedlungserweiterungsgebiete Arbeiten weiterentwickelt und die Pla-
nungsarbeiten vorangetrieben werden:

— Dennli-Ost (B-Horizont)

— Steinacker, Gemeinde Roggwil (B-Horizont)

— Unterhard (B-Horizont)

— Oberhard (A-Horizont)

— Wolfhusenfeld, Gemeinde Thunstetten (A-Horizont)

Durch die hohe Prioritat der Entwicklung des ESP/SAZ Oberhard-Wolfhus-
enfeld ist die Umsetzung der oben genannten Vorranggebiete Dennli-Ost,
Steinacker und Unterhard zwischen 2028-2031 (B-Horizont) vorgesehen.
Die Einzonungen der Vorranggebiete Oberhard und Wolfhusenfeld erfolgen
im A-Horizont.

Hinweis: Die Siedlungserweiterungsgebiete aus dem AP der 3. Generation
fir Wohnen (ARE-Code: 0329.3.097), werden mit dem Agglomerationspro-
gramm der 4. Generation im Teil Massnahmen nicht berticksichtigt, da in
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Langenthal die Innenentwicklung Prioritat hat (vgl. Kap. 3.2 Situations- und
Trendanalyse Siedlung). Die Gebiete sind aber Teil der Strategie der Gar-
tenagglo (vgl. Kap. 6.2 Teilstrategie Siedlung).

Regionale Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

Eine Umstrukturierung und Verdichtung des Porzi-Areals und des Markt-
hallenareals war bereits Bestandteil friherer AP-Generationen (vgl. Kap. 2
Stand der Umsetzung). Im Rahmen der 4. Generation werden die Zielset-
zungen und Umsetzungsschritte aufgezeigt und konkretisiert.

— Porzi-Areal: Die Planungsarbeiten flr das Porzi-Areal konnten bereits
2017/2018 begonnen werden (Testplanungsverfahren). Die Umsetzung
und Realisierung ist ab ca. 2024 vorgesehen (A-Horizont). Mit dem
Porzi-Areal entsteht an gut erschlossener Lage (Bahnhof Sud) ein at-
traktives, durchmischtes Stadtquartier.

- Markthallenareal: FUr das Markthallenareal wurde eine Machbarkeits-
studie durchgefuhrt und ein Masterplan erarbeitet. Im nachsten Schritt
ist gestutzt darauf die Bau- und Nutzungsordnung anzupassen. Die Um-
setzung der Massnahme hangt mit der Massnahme OA.S-SU.3 (Histori-
sches Zentrum Langenthal) zusammen. Die Realisierung des Markthal-
lenareals wird aufgrund der laufenden Planungsarbeiten neu priorisiert
und ist ab ca. 2028 geplant (B-Horizont).

Mit dem Agglomerationsprogramm der 4. Generation werden die Umstruk-
turierungsgebiete, welche sich unmittelbar beim Bahnhof SBB befinden
und daher eine gute OV-Erschliessung aufweisen, neu priorisiert. Fir die
Gebiete gelten folgende Entwicklungsziele und -schritte:

— Reitplatz: Beim Reitplatz handelt sich um einen Uberwachungsbedurf-
tigen Ablagerungsstandort, weshalb im Jahre 2015/2016 eine Mach-
barkeit zur Prafung und Beurteilung der Bebaubarkeit durchgefihrt
wurde. Gestltzt auf die positiven Ergebnisse kann die Entwicklung des
Gebiets weiter vorangetrieben werden. Dazu sind mit der Grundeigen-
timerschaft Koordinationsgesprache zu fihren, um die privaten und
Offentlichen Interessen, die Anforderungen an die Sportinfrastruktur
(Verlegung Reitsportanlage) und an die Denkmalpflege auszuloten.
Klnftig soll das Gebiet fur Sport-, Wohn- und Dienstleistungsnutzungen
sowie fur stilles Gewerbe (untergeordnet) zur Verfigung stehen. Die
Realisierung des Gebiets Reitplatz erfolgt voraussichtlich im B-Horizont
(ab 2028).

— Ammann Sud: Das Areal ist der heutigen Arbeitszone Aa zugewiesen.
Eine Nachverdichtung fur gewerbliche und dienstleistungsorientierte
Nutzungen — kombiniert mit verdichteten Wohnnutzungen — wird ange-
strebt. Die Vorarbeiten fur die Durchfihrung eines Testplanungsverfah-
rens fur das Gebiet Ammann Sud laufen. Voraussichtlich kann mit dem
Verfahren im Jahre 2020/2021 begonnen werden. Die Realisierung der
Massnahme soll im A-Horizont erfolgen (ab 2024).
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— Rankmatte Sudwest: Das Gebiet zwischen der SBB-Bahnlinie und dem
Fussballplatz Rankmatte bietet die Mdglichkeit einer arbeitsplatzin-
tensiven Nutzung an gut erschlossener Lage in unmittelbarer Nahe
zum Bahnhof. Mit Ausnahme des Bereichs zwischen Murgenthal- und
Aarwangenstrasse liegt das Gebiet in der Arbeitszone. Fur ein Teilgebiet
konnte bereits im Jahre 2019 ein Workshopverfahren abgeschlossen
werden. Gestltzt darauf erfolgt nun die Nutzungsplanung und Projek-
tierung. Die Realisierung des Gesamtgebietes erfolgt im B-Horizont (ab
2028).

— Baregg: Das Gebiet Baregg soll sich zu einem Quartiertreffpunkt mit
zentrumsbildenden Nutzungen entwickeln. Weiter sollen starke Verbin-
dungen Uber die Achse Hochwasser-Entlastungskanal zum Bahnhofs-
quartier / Stadtzentrum sowie Verbindungen der Quartiere westlich und
Ostlich der Aarwangenstrasse entstehen. Fur die Umstrukturierung des
Gebiets Baregg soll im Jahre 2020/2021 mit einem Wettbewerbsverfah-
ren begonnen werden. Die Realisierung des Gebietes soll im A-Horizont,
aber erst nach der Umsetzung der Langsamverkehrsverbindung (LV-N
1.1, AP 3. Generation; Realisierung/Umsetzung ab 2024 vorgesehen)
erfolgen.

Daueraufgaben

Folgende Massnahmen werden im AP der 4. Generation als Daueraufga-
ben konkretisiert und weiterverfolgt:

— Siedlungsentwicklung in den Quartieren (OA.S-UV.3)

- Bauliche und soziokulturelle Aufwertung der Quartierzentren (OA.S-U.5)
- Alters- und behindertengerechtes Wohnen (0OA.S-U.6)
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Entwicklung Gebiet Oberhard-Wolfhusenfeld als ESP/SAZ 0A.S-S0.2 B
(Historisches) Zentrum Langenthal 0A.S-SU.3 Daueraufgabe
Regionale Wohnschwerpunkte in der Agglomeration Langenthal OA.S-SW.2 Daueraufgabe
- Hopferenfeld OA.S-SW.2.1 A
- Hardau OA.S-SW.2.2 B
S;aglionale Arbeitsschwerpunkte in der Agglomeration Langen- OA.S-SA 2 Daueraufgabe
- Steinachermatte | OA.S-SA.2.1 A
- Zelgli OA.S-SA.2.2 B
\éz;rigéien:);e;i;unr |igﬁigoennatl;:;iedIungserweiterung Arbeiten in OA.S-VA.2 Daueraufgabe
— Dennli-Ost OA.S-VA.2.1 B
— Steinacker (Gemeinde Roggwil) OA.S-VA.2.2 B
- Unterhard OA.S-VA.2.3 B
- Oberhard OA.S-VA.2.4 A
- Wolfhusenfeld OA.S-VA.2.5 A
'Iz\zglc;rr;a;(:agi;nr?t[au:;i:z:tajlngs— und Verdichtungsgebiete in der OA.S-UV.2 Daueraufgabe
- Porzi-Areal OA.S-UV.2.1 A
- Markthallenareal OA.S-UV.2.2 B
— Reitplatz OA.S-UV.2.3 B
- Ammann Sud OA.S-UV.2.4 A
- Rankmatt-Sudwest OA.S-UV.2.5 B
- Béregg OA.S-UV.2.6 A
Siedlungsentwicklung in den Quartieren von Langenthal OA.S-UV.3 Daueraufgabe
\E/%srl:Ilc;hnegs;tdh;oziokulturelIe Aufwertung der Quartierzentren OAS-01.5 Daueraufgabe
Alters- und behindertengerechtes Wohnen in Langenthal 0A.S-U.6 Daueraufgabe
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7.4 Massnahmen Landschaft

Im Bereich Landschaft werden die Massnahmen aus dem AP der 3. Gene-
ration weiterentwickelt und konkretisiert, welche gemass Leistungsver-
einbarung mit dem Bund eine Daueraufgabe der Agglomeration darstellen
(vgl. Leistungsvereinbarung AP 3. Generation). Neue Massnahmen werden
gestltzt auf das Zukunftsbild, den aktualisierten Handlungsbedarf sowie
die Teilstrategie Landschaft definiert. Dazu zahlt beispielsweise die Mass-
nahme OA.L-U.6 zur Erarbeitung eines Konzepts flir den griinen Ring um
Langenthal.

Lebensraumvernetzung und Griunkorridore von Langenthal

Die Massnahme zu den Lebensraumvernetzungen und Grunkorridore wa-
ren bereits Bestandteil des APs der 3. Generation und stellen eine Dauer-
aufgabe von Langenthal dar. Im Rahmen des APs der 4. Generation wird
die Massnahme weiterentwickelt, konkretisiert und raumlich verortet.

Siedlungsdurchgriinung Langenthal
Die Massnahme «Siedlungsdurchgrinung» ist eine Daueraufgabe von Lan-
genthal, deren Umsetzung mit dem AP 4. Generation differenziert wird.

Baume und Hecken im Strassenraum von Langenthal

Das grine Stadtbild von Langenthal soll auch klnftig gesichert werden
(vgl. Kap. 4.4 Zukunftsbild und Entwicklungsvorstellungen). Dabei spielt die
Begrunung der Strassenrdume eine zentrale Rolle (vgl. Kap. 5.3 Handlungs-
bedarf «<HL.5»). Mit dem Massnahmenblatt findet eine Priorisierung der
Begrunung auf den Strassenabschnitte statt.

Konzept griiner Ring

Im Rahmen des Agglomerationsprogrammes der 4. Generation wurde der
«grine Ring» um Langenthal als Landschaftselement der Gartenagglo
ausgearbeitet. Mit der Erarbeitung eines Gesamtkonzepts soll dieser Ring
schrittweise gestarkt und weiterentwickelt werden.

Umsetzung Gewasserentwicklungskonzept

Die Wasserlandschaften charakterisieren die Gartenagglo (vgl. 4.3 Leitide-
en der Gartenagglo). Revitalisierungen kénnen sowohl! fir Mensch, Tier
und Pflanzen einen deutlichen Mehrwert bringen. Gestutzt auf das im
Rahmen des APs 3. Generation erarbeitete Gewasserentwicklungskonzept
sind die Revitalisierungsmassnahmen fur die im Massnahmenblatt OA.L-
U.7 erwdhnten Gewasserabschnitte prioritar voranzutreiben und umzuset-
zen.

Zentraler Park Hard

Das Gebiet nordlich des Bahnhofs von Langenthal hat erhebliches Ent-
wicklungspotenzial und soll systematisch aufgewertet werden. Dazu
wurde im Jahre 2019 eine «Entwicklungsstrategie Hard» erarbeitet. Das
Gebiet umfasst den nordlichen Grinfinger von Langenthal (vgl. Kap. 3.3.1
Raumliche Struktur der Landschaft); daher hat die Durchgrinung einen
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besonders hohen Stellenwert. Mitten im Gebiet Hard liegt ein ehemaliges
Grubenareal, das in Abstimmung auf die Freiraumbedurfnisse des Stadt-
teils als zentraler Park weiterentwickelt werden soll.

Lebensraumvernetzung und Grunkorridore Langenthal OA.L-U.3 Daueraufgabe
Siedlungsdurchgrinung Langenthal OA.L-0.4 Daueraufgabe
Baume und Hecken in Strassenraum von Langenthal OA.L-0.5 Daueraufgabe
Konzept griiner Ring OA.L-U.6 A
Umsetzung Gewasserentwicklungskonzept OA.L-U.7 Daueraufgabe
Zentraler Park Hard OA.L-Gr1 B

Priorisierung der
Verkehrsmassnah-
men

Offentlicher Ver-
kehr

7.5 Massnahmen Verkehr

FUr die Verkehrsmassnahmen werden folgende Grundséatze verfolgt:
Schwerpunktmassig werden die Massnahmen auf die Fortfuhrung der
noch nicht umgesetzten Massnahmen gelegt (z. B. im Bereich MIV). Weiter
steht die Verbesserung der Infrastruktur fir den Fuss- und Veloverkehr mit
Fokus auf die Verkehrssicherheit und die Planung von Velovorrangrouten
im Zentrum.

Der Uberwiegende Anteil der Massnahmen Verkehr im Agglomerations-
programm der 4. Generation ist dem A-Zeithorizont zugeordnet. Dies
ergibt sich aus dem definierten Handlungsbedarf (vgl. Kap. 5.4), um die
Verkehrsentwicklung frihzeitig zu beeinflussen und das Zukunftsbild der
Gartenagglo zu erreichen.

Offentlicher verkehr

Massnahmen zur Angebotsverbesserung sind nicht Teil eines Agglome-
rationsprogramms, sondern werden Uber die regionalen resp. kantonalen
Angebotskonzepte und schliesslich mit den nationalen STEP Programmen
via Bundesbeschluss umgesetzt.

Im Agglomerationsprogramm konnen im Bereich OV Tramprojekte, neue
oder aufzuwertende Bushaltestellen sowie neue Businfrastrukturen (inkl.
E-Busse) als Massnahmen angemeldet werden. Im AP der 4. Generation
von Langenthal wird die Verlegung der Bushaltestelle Wiesenstrasse ange-
meldet.

Mit der Erarbeitung einer Planungsstudie ist die OV-Erschliessungssituati-
on abgestimmt auf die Entwicklung im Gebiet Oberhard-Wolfhusenfeld zu
klaren (vgl. Massnahme OA.OV-Str.2, eigene Leistung, AVE). Die Durchfiih-
rung der Studie ist im A-Horizont vorgesehen, um die bauliche Entwick-
lung der Siedlungsmassnahme im B-Horizont sicherstellen zu konnen (vgl.
0A.0OV-S0.2).
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MIV

Mit der Massnahme «Erhohung MIV-Netzwiderstand Mittelstrasse» wird
ein Teilbereich des Lenkungskonzepts Motorisierter Individualverkehr /
VPR umgesetzt. Mit der zweiten MIV-Massnahme «Sanierung Bleienbach-
strasse, Ortseingang Dennli» soll die Verkehrssicherheit fUr alle verbessert
werden.

Fuss- und Veloverkehr

Ein Kernelement der 4. Generation sind die Massnahmen im Fuss- und
Veloverkehr. Neben den sich noch in Umsetzung befindenden Massnah-
men des APs 3. Generation liegt der Schwerpunkt der 4. Generation auf
der Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Planung von Velovorran-
grouten.

Die Massnahmen zum Fuss- und Veloverkehr beinhalten zwei konkrete

Abschnitte, welche fur den Fuss- und / oder Veloverkehr geschaffen oder

verbessert werden sollen. Folgende Massnahmen ist im A-Horizont vorge-

sehen:

— Bern-Zurich-Strasse / Chasseralstrasse: Verbindung als Fuss- und Velo-
weg

Folgende Massnahme ist zur Umsetzung im B-Horizont vorgesehen:
- Verlangerung Radstreifen Kreisel Hard bis Bahnubergang asm

Neu hinzu kommen drei Teilmassnahmen mit Beantragung zu pauschalen
Bundesbetragen im A- und B-Horizont. Die Massnahmen leiten sich aus ei-
ner Schwachstellenanalyse ab (vgl. Kap. 3.5.1 Verkehrssicherheitskonzept).
Auf relevanten Strassen im Stadtgebiet sowie auf Verbindungsstrassen zu
den Nachbargemeinden und in den Ortszentren der Nachbargemeinden
wurden systematisch Konfliktstellen und Llucken im Fuss- und Veloverkehr
erhoben und Massnahmen zur Behebung definiert. Die Massnahmen be-
treffen insbesondere fehlende oder ungentgende Querungsstellen sowie
Langsverbindungen (schmale oder fehlende Trottoirs, fehlende Veloinfra-
struktur).

Velo-Vorrangrouten sind hochwertige Verbindungen flr den Pendlerver-
kehr, welche wichtige Ziele mit hohen Pendlerpotenzialen verbinden. In
Vorarbeiten wurden entsprechende Korridore flr die gesamte Region
Oberaargau definiert. Als Kernstadt ist Langenthal ein sehr wichtiger
Zielort, die Korridore treffen daher in Langenthal aufeinander. Mit der
Machbarkeitsstudie sollen innerhalb der Korridore und insbesondere auf
dem Stadtgebiet konkrete Routen definiert und die Machbarkeit Uberprift
werden.

Verkehrsmanagement

Im Bereich Verkehrsmanagement sind folgende Massnahmen vorgesehen:

- Verkehrsmanagement Dreilinden: Die Massnahme ist Bestandteil des
Lenkungskonzepts Motorisierter Individualverkehr und tragt zu einem
siedlungsvertaglichen Verkehrsfluss auf den innerortlichen Achsen bei.

- Umsetzung eines Parkleitsystems: Die Massnahme ist Teil des VRP und
tragt dazu bei, den Parksuchverkehr in der Stadt zu reduzieren.
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Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Aufwer-

) OA.OV-Str.1 A
tung von Bus- und Tramhaltestellen (A-Horizont)
- Langenthal, Bushaltestelle Wiesenstrasse Verlegung OA.OV.Str.1.1 A
Planun ie OV-Erschli ng ESP / SAZ rhard-Wolfhusen- "
anungsstudie O schliessung ESP / SAZ Oberhard-Wolfhuse OA.OV-Str 2 AVE
feld
Massnahmenpak hale Bun itra K rie Aufwer-
ass a‘ e pa- et pauschale Bu dest?et age, Kategorie Aufwe OAMIV-AUF1 A
tung / Sicherheit Strassenraum (A-Horizont)
— Langenthal, Erhhung MIV-Netzwiderstand Mittelstrasse OA.MIV-Auf.1.1 A
- Langenthal, Sanierung Bleienbachstrasse, Ortseingang Dennli OA.MIV-Auf.1.2 A
Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Langsam-
) OA.LV-V.1 A
verkehr (A-Horizont)
— Langenthal, Bern-ZUrich-Strasse / Chasseralstrasse: Verbindung
OA.LV-V.1.1 A
als Fuss- und Radweg
- Langenthal, Verkehrssicherheit Langsamverkehr: Veloverkehr OA.LV-V.1.2 A
- Langenthal, Verkehrssicherheit Langsamverkehr: Fussverkehr OA.LV-V.1.3 A
Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Langsam-
paxet p g6, rates BSAM™ A Lvv2 B
verkehr (B-Horizont)
— Langenthal, Verlangerung Radstreifen Kreisel Hard bis Bahn-
. OA.LV-V.2.1 B
Ubergang asm
— Langenthal, Verkehrssicherheit Langsamverkehr OA.LV-V.2.2 B
Machbarkeitsstudie zu den Velovorrangrouten OA.LV-0.1 AVE
Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Verkehrs-
) OA.NM-VM.1 A
management (A-Horizont)
- Langenthal, Verkehrsmanagement Dreilinden OA.NM-VM.1.1 A
— Langenthal, Parkierungskonzept Parkleitsystem OA.NM-VM.1.2 A
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8. Umsetzung und Kontrolle

Die Umsetzung und Kontrolle des APs Langenthal erfolgt auf kantonaler,
regionaler und kommunaler Stufe. Insbesondere flr die Umsetzung der
Massnahmen mit Federfihrung Region Oberaargau und Stadt Langenthal
sind die Region / Gemeinde als Schltusselakteure relevant. Die detaillier-
ten Erlauterungen zur Sicherstellung der Umsetzung und Kontrolle des
APs sind in der kantonalen Synthese ersichtlich (vgl. Kantonale Synthese,
Kanton Bern, 2021).
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Anhang

Anhang
Anhang 1 MOCA-Indikatoren

Im Anhang 1 wird der Ist-Zustand und die Entwicklung, der Umsetzungs-
stand sowie die Zielsetzung der MOCA-Indikatoren erlautert.

Modalsplit

Die nachfolgende Tabelle zeigt den Modalsplit von 2010 und 2015 inkl. der
Veranderung. Zwischen 2010 und 2015 hat der MIV-Anteil an der Tagesdis-
tanz um 2.4 % zugenommen.

Langenthal 52.6 % 55.0 % +2.4 %

Tab. 18 Modalsplit 2010 und 2015 (Datenquelle: ARE)

Grundséatzlich hat die Stadt Langenthal mit einem MIV-Anteil von 55 %
bereits eine gute Ausgangslage, sodass eine weitere Senkung des MIV-
Anteils trotz beglnstigenden Massnahmen anspruchsvoll sein wird. Al-
lerdings hat sich dieser Wert in den letzten funf Jahren leicht zu Gunsten
eines hoheren MIV-Anteils verschoben.

Langenthal 55.0 % 50-52 %

Tab. 19 Stand der Umsetzung MIV-Anteil an Tagesdistanz (Quelle Daten 2030: AP 3. Generati-
on)

Die im Agglomerationsprogramm der 3. Generation gesetzten Zielwerte bis
2030 sind noch nicht erreicht und daher weiterzuverfolgen.

Mit dem Agglomerationsprogramm werden im Bereich Verkehr bis 2040
zum einen verschiedene Verbesserungen auf MIV-Seite angestrebt (ins-
besondere Verkehrssanierung Aarwangen: Umfahrung inkl. flankierende
Massnahmen). Zum anderen wird der 6ffentliche Verkehr optimiert und
strategisch auf einen langfristigen Zeithorizont ausgerichtet. Fir den
Fuss- und Veloverkehr wird ein Itckenloses, attraktives und sicheres Netz
und genugend Abstellplatze bei den Umsteigeknoten fur kombinierte Mo-
bilitat angestrebt.

Im Bereich Siedlung soll insbesondere eine Siedlungsentwicklung inner-
halb der bestehenden Siedlungsgebiete sowie an gut mit dem OV er-
schlossen Lagen realisiert werden.

ecoptima
Metron



Ist-Zustand und
Entwicklung

Stand der Umset-
zung der Zielwerte

Zielsetzung 2040

Langenthal 159
Agglomerationsprogramm
4. Generation

Anhang

FUr die nachfolgende Zielwertdefinition ist zu beachten, dass der Modal-
split ein relativ trager Wert ist und zu einem grossen Teil durch Faktoren
bestimmt wird, die mit dem Agglomerationsprogramm nicht oder nur be-
schrankt beeinflusst werden konnen (u. a. Treibstoffkosten, Fahrpreise).

In der Agglomeration Langenthal wird beim Modalsplit bis 2040 eine leich-
te Reduktion des MIV-Anteils angestrebt. Eine quantitative Zielsetzung ist
in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrt:

Langenthal 55.0 % 50-52 % -3 % bis -5 %

Tab. 20 Zielwert 2040 fiir den MIV-Anteil an der Tagesdistanz in Langenthal (Quelle Daten 2015:
ARE)

Unfalle

In der Tab. 21 sind die Verunfallten pro 1'000 Einwohnerinnen dargestellt.
Zwischen 2010 und 2015 ist eine leichte Zunahme um +0.22 % festzustel-
len. Die Verunfalltenrate in Langenthal liegt mit 2.3 % deutlich Gber dem
Durchschnitt der kleinen Agglomerationen in der Schweiz von 1.69. Dabei
ist anzumerken, dass die statistische Datenbasis gering und damit die
Zuverlassigkeit des Kennwerts nicht sehr hoch ist.

Langenthal 2.08 % 2.3 % +0.22 %

Tab. 21 Verunfallte pro 1'000 Einwohnerinnen 2014 und 2017 (Datenquelle: ARE)

Die nachfolgende Tabelle zeigt den Umsetzungsstand der definierten Ziel-
werte bis 2030.

Langenthal 2.3 % 2.6 %

Tab. 22 Stand der Umsetzung der Verunfallten (Quelle Daten 2030: AP 3. Generation)

Zwar wird der im AP der 3. Generation definierte Zielwert bereits 2017
erreicht. Trotzdem sollen auch kinftig Massnahmen ergriffen werden, um
die Unfalle moglichst zu tief zu halten.

Eine massgebliche Reduktion der Unfalle wird in der Stadt Langenthal
durch folgende Massnahmen angestrebt:

ecoptima
Metron



Ist-Zustand und
Entwicklung

Langenthal 160
Agglomerationsprogramm
4. Generation

Anhang

Sanierung diverser Strassenknoten und weiterer Schwachstellen, wel-
che im Rahmen des kommunalen Verkehrssicherheitskonzepts 2019
systematisch erhoben wurden

— Stérkung des LV-Netzes zum Schutz der schwéachsten Verkehrsteilneh-
mer

Entlastung und Aufwertung von Strassenrdumen im Stadtzentrum mit-
tels Erhdhung der Netzwiderstande

Verstetigung des Verkehrsflusses innerhalb des Siedlungsgebiets mit
Verkehrsmanagementmassnahmen

Realisierung des Verkehrslenkungskonzepts gemass kommunalem Ver-
kehrsrichtplan 2019

Verkehrsberuhigung in Quartieren

Eine quantitative Zielsetzung fur eine Reduktion der Unfélle bis 2040 -
trotz des wachsenden Verkehrsaufkommens — ist nachfolgend aufgefuhrt:

Langenthal 2.3 % 1.7 % Ca.-25%

Tab. 23 Zielwert 2040 fiir die Anzahl Verunfallter pro 1’000 Einwohner in Langenthal (Quelle
Daten 2017: ARE)

Anteil Einwohnerinnen nach OV-Giiteklassen

Die untenstehende Tabelle zeigt den Anteil der Einwohnerinnen nach OV-
Guteklassen in den Jahren 2014 und 2017 (Berechnung nach der Methodik
des Bundes').

A 19.8% 21.0% + 1%
B 28.0% 27.6% 0%
C 34.6% 33.7% - 1%
D 15.8% 15.9% 0%
Keine 1.8% 1.8% 0%

Tab. 24 Anteile der Einwohnerinnen nach OV-Gliteklassen 2014 und 2017 (Datenquelle: ARE)

Der Anteil an Einwohnerinnen in der OV-Giteklasse A konnte zwischen
2014 und 2017 leicht gesteigert werden (+1 %), der Anteil an Einwohne-
rinnen in der Guteklasse C hat entsprechend leicht abgenommen (-1 %).
Ansonsten sind die Anteile Einwohnerinnen pro Guteklasse in etwa gleich
geblieben.

1 Die verwendeten Daten stammen aus folgenden Quellen: Statistik der Bevolkerung und der Haushalte (STATPOP),
Stand am 31.12.2013 und am 31.12.2016, nach Hektaren aggregiert (BFS), HAFAS-Fahrplan, Fahrplanperioden
2013/2014 und 2016/2017
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Langenthal wird vom Bund als kleine Agglomeration eingestuft. Werden
die Anteile der Einwohnerinnen nach OV-Glteklassen mit anderen kleinen
Agglomerationen verglichen, so schneidet Langenthal mit einem Anteil
von 21 % in der Guteklasse A und 27.6 % in der Guteklasse B im Jahre
2017 sehr gut ab.

Werden die Zielwerte des MOCA-Indikators «Eiwohnerinnen nach OV-Glte-
klassen» im AP 3. Generation (Zielzustand 2030) mit dem Ist-Zustand (Jahr
2017) verglichen, so Ubertraf der Anteil an Einwohnerinnen in der OV-
GUteklasse A bereits im Jahre 2017 den im AP der 3. Generation definier-
ten Zielwert von 20 %. Langenthal schneidet somit in dieser Gluteklasse
besser ab als erwartet. Demgegenuber hat der Anteil an Einwohnerinnen
in der Guteklasse B seit 2014 bis 2017 nicht zugenommen. Die Anteile
Einwohnerinnen in dieser Kategorien ist kinftig noch zu erhdhen, um den
definierten Zielwert bis 2030 zu erreichen. Weiter ist der Anteil an Einwoh-
nerinnen in den Guteklassen D und Keine zu senken, damit die Zielwerte
fur diese Kategorien erreicht werden konnen.

A 21.0% 20%
B 27.6% 35%
C 33.7% 36%
D 15.9% 8%
Keine 1.8% 1%

Tab. 25 Stand der Umsetzung Einwohnerinnen nach OV-Gliteklassen (Quelle Daten 2030: AP 3.
Generation)

Mit der langfristigen OV-Konzeptstrategie, die auch entsprechende Mass-
nahmen auslost, und der FOrderung der Siedlungsentwicklung an gut er-
schlossenen Lagen, wie im Gebiet des Bahnhofs Langenthal und Bahnhofs
Sud (z. B. Porzi-Areal), sowie innerhalb der bestehenden Siedlungsgebiete
(Umnutzung / Verdichtung) ist grundsatzlich eine leichte Erhohung der
Anzahl Personen hin in bessere OV-Giteklassen zu erwarten.

In Langenthal wird bis 2040 eine leichte Erhéhung des Anteils Einwohner insbe-
sondere in der OV-Gliteklasse B angestrebt.

Grobe quantitative Werte flr die verschiedenen OV-Glteklassen sind in
der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrt:
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A 21.0% 23% +2%
B 27.6% 35% +7.4%
C 33.7% 33% -0.7%
D 15.9% 8% -7.9%
Keine 1.8% 1% -0.8%

Tab. 26 Zielwerte 2040 fiir den Anteil Einwohnerinnen nach OV-Gliteklassen in Langenthal
(Quelle Daten 2017: ARE)

Es ist zu beachten, dass es sich hierbei um relative Werte handelt. Dem-
entsprechend braucht es bei einer Zunahme der Gesamteinwohner bis
2040 ebenfalls zusatzliche Einwohnerinnen z. B. in der OV-Gliteklasse A,
um die 23% der Einwohner in dieser OV-Glteklasse zu erreichen.

Anteil Beschaftigte nach Ov-Giiteklassen

In der Tab. 27 sind die Anteile an Beschéaftigten nach OV-Giteklasse (Me-
thodik des Bundes") dargestellt:

A 43.4% 42.4% - 1%
B 13.2% 20.1% +7%
C 26.6% 20.3% - 6%
D 12.4% 12.6% 0%
Keine 4.4% 4.6% 0%

Tab. 27 Anteile der Beschéftigten nach OV-Gliteklassen 2014 und 2017 (Datenquelle: ARE)

wahrend der Anteil an Beschaftigten in der OV-Glteklasse A zwischen
2014 und 2017 leicht abgenommen hat (- 1 %), ist der Anteil an Beschaf-
tigten in der Guteklasse B um +7 % gestiegen.

Langenthal weist in der Kategorie der kleinen Agglomerationen die
hochsten Anteile an Beschéftigten in den OV-Giteklasse A und B auf und
schneidet damit im Vergleich zu anderen Schweizer Agglomerationen sehr
gut ab.

Der Anteil an Beschéftigten in der OV-Glteklasse B Ubertraf im Jahre 2017
bereits den Zielwert bis 2030 um ca. 6 %. Demgegenuber ist der Anteil

in der Guteklasse A noch leicht zu steigern, damit die Zielwerte bis 2030
erreicht werden. Zudem ist eine Verringerung des Anteils an Beschéftigten
in der Guteklasse Keine voranzutreiben.

1 Die verwendeten Daten stammen aus folgenden Quellen: Statistik der Unternehmensstruktur (STATENT), Stand am
31.12.2013 und am 31.12.2016, nach Hektaren aggregiert (BFS); HAFAS-Fahrplan, Fahrplanperioden 2013/2014 und

2016/2017
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A 42.4% 44%
B 20.1% 14%
C 20.3% 28%
D 12.6% 12%
Keine 4.6% 2%

Tab. 28 Stand der Umsetzung Beschéftigte nach OV-Gliteklassen (Quelle Daten 2030: AP 3.
Generation)

Das Gebiet des kantonalen Entwicklungsschwerpunkts ESP Bahnhof
Langenthal ist optimal erschlossen (OV-Glteklasse A gemass Systematik
Kanton Bern und Bund). Dort werden mittelfristig viele neue Arbeitsplétze
entstehen. Zusatzlich sind in den Umstrukturierungsgebieten Porziareal
und Markhalle Mischnutzungen angedacht. Diese beiden Gebiete haben
eine OV-Glteklasse C (Porzi-Areal) respektive A/B (Markthallenareal) ge-
mass Systematik des Bundes.

Ein grosses Potenzial weist das Siedlungserweiterungsgebiet Arbeiten
Oberhard-Wolfhusenfeld mit einer Flache von Uber 15 ha auf. Dieses
Gebiet weist momentan eine OV-Glteklasse E geméass Systematik des Kan-
tons Bern auf. Voraussetzung flr eine Einzonung dieses Gebiets ist noch
eine Verbesserung der OV-Erschliessung.

Mittelfristig sind also Entwicklungen in allen OV-Giteklassen absehbar.

In Langenthal wird bis 2040 das Halten respektive eine leichte Erhéhung des An-
teils der Beschaftigten in den OV-Gliteklassen A bis C und eine Verringerung der
Beschaéftigten mit geringer (D) oder ohne OV-Erschliessung angestrebt.

Grobe quantitative Werte flir die verschiedenen OV-Giteklassen sind aus
der nachfolgenden Tabelle ersichtlich:

A 42.4% 44% +1.6%
B 20.1% 22% +1.9%
C 20.3% 22% +1.7%
D 12.6% 10% -2.6%
Keine 4.6% 2% -2.6%

Tab. 29 Zielwerte 2040 fiir den Anteil Beschéftigte nach OV-Gliteklassen in Langenthal (Quelle
Daten 2017: ARE)

Es ist zu beachten, dass es sich hierbei um relative Werte handelt. Dem-
entsprechend braucht es bei einer Zunahme der Gesamtbeschaftigten bis
2040 ebenfalls zusatzliche Beschaftigte in der OV-Glteklasse A, um die
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44% der Beschaftigten in dieser OV-Glteklasse erreichen zu kdnnen. Es
wird aber davon ausgegangen, dass es verhaltnismassig leicht mehr neue
Beschéftigte in den OV-Glteklassen B und C bis 2030 geben wird als noch
im Jahr 2017.

Dichte der iiberbauten wWohn-, Misch- und Zentrumszonen

Mit dem Agglomerationsprogramm der 4. Generation wird neu der MOCA-
Indikator «Dichte der Uberbauten Wohn-, Misch- und Zentrumszonen» ein-
geflhrt, mit welchem die Forderung der Siedlungsentwicklung nach Innen
quanitifziert wird. Der Indikator wird anhand der Anzahl Einwohnerinnen
und der Beschaftigten nach Vollzeitaquivalenten pro Hektare der bebauten
Bauzone in Wohn-, Misch- und Zentrumszone ausgedrickt.

Im Jahre 2012 befanden sich 73 Einwohnerinnen und Beschaftigte (VZA)
pro Hektare in Uberbauten Bauzonen und im Jahre 2017 waren es 72
Einwohnerinnen. Somit blieb der Wert zwischen 2012 und 2017 in etwa
gleich. Zwischen 2012 und 2017 wurde in Langenthal kein neues Bauland
eingezont, hingegen hat die Bevdlkerung/Anzahl Beschéaftigten leicht zu-
genommen (vgl. auch Kap. 3.2). Daher ist in den nachsten Jahren mit einer
Verdichtung resp. mit Verbesserungen im MOCA-Indikator «Dichte der
uberbauten Wohn-, Misch- und Zentrumszonen (WMZ)" zu rechnen.

Verglichen mit anderen Agglomerationen der Kategorie der kleinen Ag-
glomerationen weist Langenthal fur diesen MOCA-Indikator einen durch-
schnittlichen Wert auf.

Da fUr den neuen Indikator in den friheren AP-Generationen noch kein
Zielwert definiert wurde, kann erst in der ndchsten Generation der Umset-
zungsstand dieses Indikators gepruft werden.

Die Stadt Langenthal verflgt Uber grossere Gebiete, die sich fur eine Um-
nutzung, Verdichtung und Umstrukturierung eignen: ESP Bahnhof, Porzi-
Areal, aber auch die Quartiere entlang der Bern-Zurichstrasse oder im
Bereich der Aarwangenstrasse eignen sich fur eine Verdichtung. In vielen
Gebieten konnte in den letzten Jahren mit Planungsarbeiten begonnen
werden (z. B. Testplanungsverfahren Porzi-Areal, Erarbeitung «Entwick-
lungsstrategie Hard»). Ziel ist, die Planungsarbeiten gezielt fortzusetzen
und damit eine hochwertige Siedlungsentwicklung nach innen unter Wah-
rung der historischen Bausubstanzen und den ortsspezifischen Grunrau-
men zu erreichen.

In Langenthal wird bis 2040 eine Steigerung der Anzahl Einwohnerinnen und
Beschaéftigte (VZA) pro Hektare in (iberbauten Bauzonen angestrebt. Eine Mobi-
lisierung der inneren Reserven konnte bis 2040 als Strategie der Agglomeration
weiterverfolgt und umgesetzt werden.

Als quantitativer Wert wird bis 2040 eine Dichte von 85 Raumnutzern pro
ha in den Uberbauten Wohn-, Misch- und Kernzonen angestrebt.

1 Die verwendeten Daten stammen aus folgenden Statistiken: Bauzonenstatistik Schweiz 2012 und 2017, Uberbaute
Bauzonen gemass Annahme 1; Statistik der Bevdlkerung und der Haushalte (STATPOP), Stand am 31.12.2013 und
am 31.12.2016, nach Einzelmerkmalen aggregiert (BFS); Statistik der Unternehmensstruktur (STATENT), Stand am
31.12.2013 und am 31.12.2016, nach Vollzeitdquivalenten aggregiert (BFS)
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Anhang 2 Umsetzungsstrategie Verkehrsmassnahmen AP
3. Generation der Stadt Langenthal

P1: Velo- und Fussverbindung Chasseral- und Klusstrasse

LV-N 1.4
Aufwertung Verbindung Dorfgasse-Zelgligasse-Klusstrasse-Butzbergstrasse-Weststrasse flr den Fuss-
und Veloverkehr (Schulweg)

ARE-Code: - (C-Massnahme)

Massnahme: Knotenumbau; Markierung & Signalisation Tempo 30
Bearbeitungsstand: Projekt vorhanden

Realisierung: 2025

Kosten: 0.5 Mio.

Priorisierung: 1

LV-N 1.3

Bern-ZUrich-Strasse / Chasseralstrasse: Verbindung als Fuss- und Radweg

Massnahme: Knotenumbau; Markierung & Signalisation Tempo 30
Bearbeitungsstand: Projekt vorhanden

Realisierung: 2025

Kosten: 0.1 Mio.

Priorisierung: 1

P2: Hasenmattstrasse

MIV-0 1.3
Entlastung Stadtzentrum im Nordbereich: Aufwertung der Hasenmattstrasse zur Hauptachse, insb. auch
fur Schwerverkehr (inkl. LV-Querungsrichtung)

ARE-Code: 0329.3.007

Massnahme: Strassenumbau (inkl. Landerwerb)
Bearbeitungsstand: Projektierung in Bearbeitung (Vorprojekt vorhanden)
Realisierung: 2025

Kosten: 3.0 Mio.

Priorisierung: 1

P3: Velo- und Fussverbindung Baregg

LV-N 1.1
Zufahrt Nord zum Bahnhof: Schliessung Netzllicke Velo Bareggstrasse-Hasenmattstrasse-Bahnhofplatz
Nord

ARE-Code: 0329.3.018
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Massnahme:

Uberdeckung HWS-Kanal

Bearbeitungsstand:

BGK in Erarbeitung

Realisierung: 2024
Kosten: 0.3 Mio.
Priorisierung: 2

P4: Karbidweg

LV-N 1.2

Zufahrt Ost zum Bahnhof: Neue Verbindung LV Karbidweg - Vord. Hardaustrasse parallel zu SBB-Trassee

ARE-Code:

0329.3.019

Massnahme:

Gleisunterfuhrung mit Tunnel

Bearbeitungsstand:

BGK in Erarbeitung

Realisierung: 2024
Kosten: 2.7 Mio.
Priorisierung: 2

P5: Bahnhof

MIV-O 1.5.2

Erhohung MIV-Netzwiderstand (NW) zu Subzentren: Eisenbahnstrasse (Butzbergstrasse-Bahnhofplatz)

ARE-Code:

0329.3.012

Massnahme:

Neue Verkehrsfuhrung / Umbau / Markierung & Signalisation

Bearbeitungsstand:

Projekt vorhanden

Realisierung:

2023

Kosten:

1.9 Mio.

Priorisierung:

1

MIV-O 1.6

Erhohung MIV-Netzwiderstand (NW) im Stadtzentrum und in den Quartieren: Einfihrung von Tempo

30km/h Zonen in den Quartieren sowie von Begegnungszonen in den Bereichen Stadtzentrum, Bahnhof

und Bahnhof Langenthal Std

ARE-Code:

0329.3.016

Massnahme:

Umbau / Markierung & Signalisation

Bearbeitungsstand:

Projekt vorhanden

Realisierung:

2023

Kosten:

3.0 Mio.

Priorisierung:

1

166
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P6: Butzbergstrasse / St. Urbanstrasse

MIV-O 1.4.1
Entlastung MIV-Netzwiderstand (NW) Stadtzentrum: Butzbergstrasse - Bahnhofstr. - St. Urbanstrasse
(Ringstr.-Spitalplatz)

ARE-Code: 0329.3.008

Massnahme: Umbau / Markierung & Signalisation
Bearbeitungsstand: Projekt vorhanden

Realisierung: 2025

Kosten: 3.2 Mio.

Priorisierung: 2

MIV-0 1.4.2

Erhohung MIV-Netzwiderstand (NW) Stadtzentrum: Aarwangenstrasse (Bahnhofstr. - Waldhofstr.)

ARE-Code: 0329.3.009

Massnahme: Umbau / Markierung & Signalisation
Bearbeitungsstand: BGK vorhanden

Realisierung: 2025

Kosten: 1.6 Mio.

Priorisierung: 2

MIV-0 1.4.3

Erhohung MIV-Netzwiderstand (NW) Stadtzentrum: Durchfahrtsverbot Stadtzentrum fir LKW (nur Anliefe-
rung)

ARE-Code: 0329.3.010

Massnahme: Umbau / Markierung & Signalisation / T30 oder 720
Bearbeitungsstand: Projekt vorhanden

Realisierung 2024

Kosten: 0.1 Mio.

Priorisierung: 2

P7: Jurastrasse

MIV-0 1.5.1
Erhohung MIV-Netzwiderstand (NW) zu Subzentren: Zieglerstrasse und Jurastrasse

ARE-Code: 0329.3.011

Massnahme: Umbau Jurastrasse und Zieglerstrasse

Bearbeitungsstand: BGK vorhanden
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Realisierung: 2023
Kosten: 1.3 Mio.
Priorisierung: 1
OV-Str. 1.3
Bushaltestelle Wiesenstrasse: Verlegung
ARE-Code: 0329.3.003
Massnahme: neue Haltestelle; Anpassungen Murgenthalstrasse und Bahnhof-
strasse
Bearbeitungsstand: BGK vorhanden, Projektierung in Erarbeitung
Realisierung: 2023
Kosten: 1.2 Mio.
Priorisierung: 1

P8: Velo- und Fussverbindung COOP

LV-N 1.7
Passage Coop (Jurastrasse - Spitalplatz) 6ffnen fur den Veloverkehr

ARE-Code: Keine (C-Massnahme)
Massnahme: Offnung Passage Coop
Bearbeitungsstand: BGK in Erarbeitung
Realisierung: 2025

Kosten: 0.2 Mio.

Priorisierung: 3

P9: Zentrum

MIV-0 1.2

Entlastung Stadtzentrum im Stdbereich: Verkehrsfihrung MIV via Spitalgasse-Farbgasse-Lotzwilstrasse-
Thunstettenstrasse, integrale Umgestaltung mit Massnahmen fr Fuss- und Veloverkehr

ARE-Code: 0329.3.006

Massnahme: Umbau Strassen-/Knoten, Signalisation & Markierung
Bearbeitungsstand: BGK in Erarbeitung (Teil a+c), Projekt vorhanden (Teil b)
Realisierung: Teil a: 2023; Teil b: 2024; Teil ¢: 2025

Kosten: 3.8 Mio.

Priorisierung: 1
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P10: OV-Umsetzung Schoren

BeHiG - Massnahmen > keine AP3 Massnahmenumsetzung
Neue Buslinienfuhrung Dorfgasse-Brunnenrain-Schorenstrasse-Talstrasse

Massnahme: bauliche Massnahmen, neue Haltestelle (1-5) BehiG konform
Bearbeitungsstand: BGK vorhanden, Teilprojekt vorhanden

Realisierung: 2023

Kosten: 1.13 Mio.

Priorisierung: 1

P11: Eisenbahnstrasse / Dennliweg

MIV-O0 1.5.3
Erhohung MIV-Netzwiderstand (NW) zu Subzentren: Eisenbahnstrasse (Butzbergstrasse -Thunstettenstra-
sse)

ARE-Code: 0329.3.013

Massnahme: bauliche Massnahmen, neue Haltestelle (1-5) BehiG konform
Bearbeitungsstand: Projekt vorhanden

Realisierung: 2023

Kosten: 1.0 Mio.

Priorisierung: 1

LV-N 1.8

Neuer Fuss- und Veloweg Bleienbachstrasse-Dennliweg, entlang BLS Trassee; Dennliweg (bis Kreuzung
Bleienbachstrasse)

ARE-Code: 0329.3.025
Massnahme: bauliche Massnahmen
Bearbeitungsstand: Projekt vorhanden
Realisierung: 2023

Kosten: 0.2 Mio.

Priorisierung: 1

P12: Mittelstrasse

MIV-0 1.5.4
Erhohung MIV-Netzwiderstand zu Subzentren in der Mittelstrasse

ARE-Code: 0329.3.014

Massnahme: bauliche Massnahmen

Bearbeitungsstand: BGK in Erarbeitung
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Realisierung: 2027
Kosten: 2.7 Mio.
Priorisierung: 1
BeHiG — Massnahmen > keine AP3 Massnahmenumsetzung
Neue Buslinienfuhrung Marktgasse-Mittelstrasse
Massnahme: bauliche Massnahmen, neue Haltestellen 8-10
Bearbeitungsstand: BGK vorhanden, Projekt in Erarbeitung
Realisierung: 2023
Kosten: 0.45 Mio.
Priorisierung: 1

P13: OV Haltestellen

BeHiG — Massnahmen > keine AP3 Massnahmenumsetzung
Verlegung/Umbau Haltestellen Gaswerkstrasse, Waldhofstrasse, Porzellanstrasse, Lotzwilstrasse, Dennli-
weg, Thunstettenstrasse

Massnahme: bauliche Massnahmen, neue Haltestelle (6-7, 11-14) BehiG kon-
form

Bearbeitungsstand: BGK vorhanden, Projekt in Erarbeitung

Realisierung: 2023

Kosten: 0.92 Mio.

Priorisierung: 2

P14: Lotzwilstrasse

MIV-O 1.5.5
Erhohung MIV-Netzwiderstand (NW) zu Subzentren: Lotzwilstrasse (Thunstettenstrasse - Ringstrasse)

ARE-Code: 0329.3.015

Massnahme: bauliche Massnahmen, Markierung und Signalisation
Bearbeitungsstand: fertig gestellt und in Betrieb

Realisierung: -

Kosten: 3.8 Mio.

Priorisierung: -
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Anhang 3 Detailkarte Zukunftshild Gartenagglo (A3)
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Anhang 4 Karte Smaragdgebiet
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Anhang 5 Strategiekarten (A3)
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Anhang 6 Referenzen Querschnitte Strassenrdume

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen schematisch mogliche Querschnit-
te der Strassenraume in der Gartenagglo.

Radialstrasse im Zentrum (Siedlungsgebiet):

— Strasse mit reprasentativen Gebauden und Strassengestaltung

— Sorgsamer Umgang mit schitzens- und erhaltenswerten Gebaude- und
Freiraumstrukturen

— Befestigte Gestaltung von Fassade zu Fassade (wenn moglich mit Bau-
men)

— Hohe Nutzungsintensitaten im Erdgeschoss, Fuss- und Veloverkehr mit
hoher Prioritat (verkehrsberuhigt)

Abb. 54 Querschnitt Radialstrassen im Zentrumsabschnitt (Quelle: Van de Wetering 2019)

Radialstrassen als Dorf- und Ortsdurchfahrten (Siedlungsgebiet):

— Strasse mit erhaltenswerten Gebauden und Strassengestaltung, sorgsa-
mer Umgang mit Dorfstruktur und Freiraumelementen

— Mehrheitlich befestigte Gestaltung von Fassade zu Fassade (wenn mog-
lich mit Ba&umen)

— Redimensionierung der Fahrbahnen und Reduktion des Temporegimes
zugunsten von Fuss- und Veloverkehr

— Erdgeschossnutzungen im Dorfkern

-
==

Abb. 55 Querschnitt Radialstrassen in Dorf- und Ortsdurchfahrten (Quelle: Van de Wetering
2019)

Radialstrassen im Bereich von durchgrinten Wohnquartieren (Siedlungs-
gebiet):
- Starkung des grinen Erscheinungsbildes

ecoptima
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— Erhalt und sorgsame Erneuerung von qualitativ hochwertigen (Stadt-)
Quartiere mit Vorgarten

— Alternativen zu Ladrmschutzwanden finden

- Verdichtungsmoglichkeiten in Kombination mit einer durchgrinten Ge-
staltung der Strassenvorzone vorantreiben

— Integration von Grinelementen wie Baumreihen, Einzelbdumen, He-

cken, etc.

Abb. 56 Querschnitt Radialstrassen von durchgriinten Wohnquartieren (Quelle: Van de Wete-

ring 2019)

Radialstrassen im Landschaftsraum:

— Stérkung des landschaftlichen Erscheinungsbildes und 6kologische Auf-
wertung der Saumbereiche (Baume, Hecken, Magerwiesen, etc.)

— Integration einer sicheren Wegflhrung fur den Fuss- und Radverkehr in
den Landschaftsabschnitten

Abb. 57 Querschnitt Radialstrassen im Landschaftsraum (Quelle: Van de Wetering 2019)

Radialstrassen im Wald (Nebenverbindungen):

— Starkung des landschaftlichen Erscheinungsbildes und okologische Auf-
wertung der Waldréander (B&ume, Hecken, Magerwiesen, etc.)

— Integration einer sicheren Wegfluhrung fur den Fuss- und Radverkehr in
den Waldabschnitten

- Angemessene Beleuchtung sicherstellen

ecoptima
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SR B

Abb. 58 Querschnitt Radialstrassen im Landschaftsraum (Quelle: Van de Wetering 2019)




